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Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz.U. z 2024
r., poz. 609), Rada Miasta Lukow uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Uchwala si¢ i przyjmuje do realizacji Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego f.ukowa.

2. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lukowa stanowi
zalgcznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta Lukdéw.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Uzasadnienie

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lukowa dalej: SUMP
MOF Lukowa, jest planem strategicznym, zaprojektowanym tak, aby spelniaé potrzeby mobilnosci os6b
(szczegolnie mieszkaficow MOF Lukowa) oraz gospodarki zaréwno w Lukowie, jak i jego obszarze
funkcjonalnym — MOF Lukowa, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera si¢ on na dotychczasowych
praktykach planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji i udziatu spotecznego.

SUMP MOF Lukowa realizowany bedzie jedynie na terenie tej czgsci Powiatu Fukowskiego, ktora znajduje
si¢ w granicach administracyjnych MOF Lukowa, tj. Miasta Lukéw, Gminy Lukéw oraz Gminy Stanin.

Plan Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego ELukowa jest
dokumentem obejmujacym kompleksowo wszystkie formy przemieszczania oraz interakcje migdzy
transportem i zagospodarowaniem przestrzennym, uwzgledniajacym kwestie infrastrukturalne, organizacyjne,
operacyjne i obrazujace kompleksowa logike zmian. SUMP MOF Lukowa bedzie dazyt do obnizenia
negatywnego wplywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi, poprzez zwigkszenie udziatu przyjaznych
srodowisku §rodkéw transportu.

Posiadanie SUMP MOF Lukowa umozliwi realizacje partnerskich przedsiewzie¢ na rzecz rozwoju
terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lukowa przy wykorzystaniu instrumentu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) w perspektywie finansowej Unii Europejskiej na lata 2021 — 2027.
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PLAN ZROWNOWAZONE} MOBILNOSCE MIEJSKIE]

DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCZJONALNEGO LUKOWA 2630 Z PERSPEKTYWA 2040

Powtarzajgce sie skroty uzywane w dokumencie.

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower -
transport publiczny: (podjedz rowerem) i ZAPARKUJ
(na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

brd: bezpieczenstwo rucnu drogowego
CPK: Centralny Port Komunikacyjny
CS: Cel Strategiczny

Diagnoza MOF tukowa: Diagnoza stanu
istniejacego i sytuacji mobilnosciowej w MOF
tukowa

DK: droga krajowa
DMC: dopuszczalna masa catkowita pojazdu

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes¢ drogi
przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz
do petnienia innych funkcji, w szczegdlnosci
zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerdéw: (trasa rowerowa) droga
lub cze$¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona
do ruchu rowerdw, rowerow ze wspomaganiem
elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO oraz
w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo
o ruchu drogowym - ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i roweréw: (cigg pieszo-
rowerowy) droga lub cze$¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona

roweréw
hulajnog

do ruchu pieszych, rowerdw,
ze  wspomaganiem elektrycznym,
elektrycznych oraz UTO i UWR

DW: droge wojewodzka

e-informacja: informacja dla pasazerow ptz
przekazywana poprzez elektroniczne systemy
informacyjne, np. dedykowane portale internetowe
i aplikacje mobilne

ERTMS: Europejski System Zarzadzania Ruchem
Kolejowym

ETO: Europejski Trybunat Obrachunkowy

GDDKIA Lublin:  Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie

Gminy MOF tukowa: Gmina tukéw i Gmina Stanin
GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank
Danych Lokalnych

IDI: indywidualny wywiad pogtebiony

ITS: (ang. Iateligent Transportation  System)
Inteligentny System Transportowy - inteligentny
system sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MOF Lukowa: Miasto tukéw, Gmina tukdw,
Gmina Stanin, Fowiat tukowski

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone
do podwiezienia lub odebrania samochodem
osoby lub o0séb korzystajgcych z transportu
publicznego

Ki: Koleje Mazowieckie Sp. z 0. 0.
KPO: Krajowy Plan Odbudowy

LK: linia kolejowa

LKA: Lubelska Kolej Aglomeracyjna

mpzp:  miejscowy  plan
przestrzennego gminy

zagospodarowania

Organizator ptz: organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w MOF tukowa

osoby ze szczegblnymi potrzebami: osoby
z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong
mobilnoscig i percepcja, a takze osoby starsze,
osoby z wozkami dzieciecymi oraz z matymi
dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

projektowanie  uniwersalne:  projektowanie
infrastruktury dostepnej dla kazdego - uzytecznej
dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej
w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz
niesegregujgcej (niestygmatyzujacej w zaden
sposdb) uzytkownikow ze wzgledu na ich

”
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PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI MIEJSKIE]

DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

ograniczenia (dot. szczegblnie osdb
z niepetnosprawnosciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi, os6b starszych,
rodzicéw z matymi dzie¢mi i matych dzieci)

PKS tukdw; PKS w tukowie S.A.

pojazd  zeroemisyjny: pojazd o napedzie
elektrycznym lub wodorowym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz
napedzany biometanem

P+R: (ang. Park and Ride), podr6z tgczona auto -
transport  publiczny: (podjed? samochodem)
i ZAPARKUJ (na parkingu) / JEDZ DALE] (transportem
publicznym

ptz: publiczny transport zbiorowy

PZPWL: Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa lubelskiego

SDRR: sredni dobowy ruch roczny
SPP: strefa ptatnego parkowania

suikzp:  studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy
(ktore bedzie wazne do 31.12.2025 r. i po tym
terminie zostanie zastapione Planem Ogélnym
Gminy o randze aktu prawa miejscowego)

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan)
plan strategiczny majgcy na celu zréwnowazone
zaspokajanie potrzeb ludzi i przedsiebiorstw
w  zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy
wsparcie dla JST w programowaniu i zarzadzaniu
przeptywami towardw w miastach oraz na ich
obszarach funkcjonalnych, wykorzystujac metodyke
i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym
powinien by¢ zintegrowany

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators)
wskazniki zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej
dla SUMP, stuzace do okreslania mocnych i stabych
stron systemow mobilnosci oraz do wskazania
obszaréw wymagajacych poprawy

SUMP dla MOF tukowa: Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywa 2040

TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci inwestycji
infrastrukturalnych

trasy rowerowe: drogi dla roweréw oraz drogi
dla pieszych i rowerdéw, pasy ruchu dla roweréw
i kontrapasy ruchu dla roweréw

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwdj

struktur zurbanizowanych zorientowany

na transport publiczny (tj. w odlegtosci nie wiekszej
niz 2 km od kluczowych linii ptz) - element
planowania przestrzennego i urbanistycznego

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd
napedzany elektrycznie, z wylgczeniem hulajnogi
elektryczne;j, bez  siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytacznie przez kierujgcego znajdujacego  sie
na tym pojezdzie

UWR: urzgdzenie wspomagajace ruch - urzadzenie
lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojace;j,
napedzane sitg miesni

wezet  przesiadkowy: miejsce  dogodnego
i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi
rodzajami ptz, wyposazone w petng funkcjonalna
infrastrukture przystankowa, okotoprzystankowa
orazw parkingi P+R, B+R i K+R

UE: Unia Europejska
ZDP tukow: Zarzad Drég Powiatowych w tukowie

ZDW Lubfin: Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie

V
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. DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKC)JONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI MIEJSKIE)

Diagnoza stanu mobilnosci w  Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym tukowa (dalej: MOF
tukowa), stanowi punkt wyjscia
do opracowania Planu  Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywq
2040 (dalej SUMP dla MOF tukowa).

Pod pojeciem MOF :tukowa jest rozumiany
obszar powiatu tukowskiego, w sktad ktorego
wchodza:

+ gmina miejska kukow - Miasto Lukéw
jako miasto rdzenne,

« gmina wiejska tukéw - Gmina Lukow
jako strefa zewnetrzng MOF tukowa,

+ gmina wiejska Stanin - Gmina Stanin
jako strefa zewnetrzna MOF tukowa,

o Powiat tukowski na obszarze
obejmujgcym ww. gminy na catym
obszarze MOF tukowa.

Obszar MOF tukowa zostat takze wyznaczony
w granicach tych trzech gmin, zaréwno
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku w ramach wskazanych MOF
osrodkéw lokalnych (wchodzi w sktad Obszaru
Strategicznej Interwencji - Podlaski  OSI),

Rys. 1.1 Gminy wchodzgce w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego tukowa
Zrédto: Opracowanie wiasne

3 gminy miejskie
3 gminy wiejskie

iy
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jak i jest okreslony w Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa na lata 2021-2030.

Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskie]’
dotyczacymi opracowania i wdrazania planu
zrownowazonej mobilnosci i poradnikiem
Civitas? SUMP dla MOF tukowa, uwzgledniajac
odmiennod¢ cech rdzenia MOF tukowa -
Miasta tukéw i okalajacego go obszaru
funkcjonalnego  (Gminy  MOF  tukowa)
z uwzglednieniem indywidualnych cech
Gminy tukéw i Gminy Stanin oraz wplywu
Powiatu tukowskiego na ten obszar,
ma na celu zréwnowazenie sposobéw
przemieszczania sie po catym obszarze
MOF  tukowa, obecnie niestety wyraznie
zdominowanego przez indywidualny ruch
samochodowy.

Dlatego tez potrzeba opracowania i realizacji
SUMP dla MOF tukowa wynika z koniecznosci
znaczacej poprawy stanu bezpieczerstwa
ruchu  drogowego oraz  zmniejszenia
negatywnego wplywu na  $rodowisko
naturalne i klimat, przy jednoczesnym dgzeniu

do poprawy jakosci zycia mieszkaricow
MOF tukowa.

Ponadto w Wieloletniej Prognozie Finansowej
Powiatu tukowskiego zostato ujete zadanie
nr 1.1.1.10 Opracowanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla MOF tukowa” w ramach
programu Fundusze Europejskie dia Lubelskiego
2021-2027, Priorytet V Zréwnowazona mobilnosc¢
miejska, Dziatania 5.3 Wspieranie strategii
niskoemisyjnych, typ projektu 1: Przygotowanie
i aktualizacja  Planow  Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej opracowywanych
i wdrazanych przez odpowiednie organy gmin
lub umocowane do tego formy wspétdziatania
Jjednostek samorzqdu terytorialnego, planowane
do realizacji w latach 2023-2024.

Zapewnienie mieszkancom MOF tukowa
wysokiej jakosci zycia w bezposérednim
otoczeniu miejsca ich zamieszkania wymaga
wdrozenia dziatan minimalizujgcych
ucigzliwosci odtransportowe oraz
zmniejszajacych liczbe koniecznych
do zrealizowania  dluzszych  podrézy
obligatoryjnych (np. dom - praca, dom -
szkota). Mozna to osiggna¢ takze poprzez
istotne uatrakcyjnienie podrézowania

transportem zbiorowym po calym obszarze
MOF tukowa (szczegblnie z gmin tukow
i Stanin do Miasta tukow), a w zakresie
lokalnym np. pieszo i rowerem. Przystuzy¢ sie
temu moze lokalizowanie celéw podrdzy
(generatorow ruchu) w niedalekiej odlegtosci
od miejsc zamieszkania (idea funkcjonowania
miasta 15-minutowego).

Zeby SUMP dla MOF tukowa prawidtowo
wskazywat niezbedne i istotne dziatania,
konieczna  jest prawidtowo  wykonana
diagnoza sytuacji mobilnoSciowej w MOF
tukowa, obecnych zachowari komunikacyjnych
mieszkancow MOF tukowa oraz ich otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, w ktérym zyja
i innych determinant wptywajacych na wybér
srodka transportu, a takze kierowanie sie
wytycznymi sformutowanymi w dokumentach

strategicznych  szczebla lokalnego oraz
regionalnego (wojewddzkiego), krajowego
i unijnego,  dotyczacych  komunikacji,

transportu oraz zréwnowazonej mobitnosci.

Diagnoza MOF tukowa objeta wszystkie
zagadnienia zwigzane z funkcjonujacymi
w MOF tukowa systemami transportowymi

Id: 9B100978-4282-43EC-9B2C-A5E89727AECY. Projekt
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PLAN ZROWNOWAZONE} MOBILNOSCI MIEJSKIE]
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

oraz przemieszczaniem sie¢ po MOF tukowa
roznymi formami transportu (tj.. pieszo,
rowerem, autobusowym i  kolejowym
transportem publicznym oraz samochodem).

Prawidtowo$¢ funkcjonowania zapisow SUMP
dla MOF tukowa oraz realizacji dziatan
w aspekcie mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa wymagac bedzie takze partycypacji
spotecznej. Przeprowadzone w ramach
Diagnozy MOF tukowa badania i konsultacje
spoteczne dotyczace mobilnosci w  MOF
tukowa pozwolity zidentyfikowac¢ aktualne
oczekiwania mieszkancow MOF  tukowe
i kluczowych interesariuszy.

Kluczowym efektem Diagnozy MOF tukowc
bedzie opracowanie w SUMP dla MOF tukowo
potencjalnych scenariuszy dziatan,
wypracowanie  aktualnej  wizji  rozwoju
zrownowazonej mobilnosci w MOF tukowa
wraz z prawidtowo okreslajagcymi jg celami
i realizujgcymi je dziataniami.

Proces opracowania SUMP dla MOF tukowa
bedzie oparty o cykl 12. krokéw planowania
zrownowazonej rnobilnosci miejskiej.
Przy czym niektdre czynnosci  beda
wykonywane iteracyjnie - rozpoczete bedg
w jednym kroku i kontynuowane oraz
pogtebiane w kolejnym.

OCENA REALIZAC]I DZIALAN

e —
-

m"\ Kim | czym przygotowujemy SUMP?

Czego sie Stwoérz
nauczylismy? L Stﬂ;g';taugy ), P
[ okrestramy N\ . ,
g | planowania : (;loa:';;):\;/a;?dx;a proces
J . iconanie ' EINLE
S “ wplywa
; - e “Zbadaj ™\
lak mozemy £ Zarzadzaj y, { aktualng ) jakie s3 nasze
zarzadzaé | wdrozeniem =i  sytuacje Jclowne probiemy
SUMP dobrggy UM i N\ méga,'w;' J i moiliwosci?

WDROZENIE FPE
| MONITORING §

Czy jestesmy §°
gotowi do
wdrozenia SUMP?

Zbuduj i ocert
scenariusze
rozwoju

Jakie sg nasze
opcje na przysztosc?

Okresl wizje
i strategie
z interesa-
riuszami

. Jakiego miasta chcemy?
Kto sie czym
i jak zajmie?

Ustal cele
i wskaZniki
realizacji

UZGODNIONA WIZJA, CELE | KIERUNKI DZIALAN

Rys. 1.2 Cyki dwunosty krokéw pianoweonia zrdwnowaiongj mobiinosd miejskiej
Zrédto: Opracowanie whasne, na podstawie ,Wytycznych dotyczqce opracowania i wdrozenia planu
zréwnowazonej mobilnosci w miastach - edycja druga”

Co do.kla.dnie Jak okreslimy sukces?

mamy zrobi¢?

Konicowy prcjekt SUMP dla MOF tukowa,
przyjety uchwatami przez wszystkie /ST MOF

zgodnie z ujetymi w ww. cyklu SUMP krokami
1-9 planowania zréwnowazonej mobilnosci

tukowa (tj. Powiat tukowski, Miasto kukéw,
Gmina tukdéw i Gmina Stanin), bedzie
dokumentowac caty proces prac nad SUMP

miejskiej oraz zawierac zaplanowany proces
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Opracowanie SUMP dla MOF tukowa
poprzedzone zostato szczegdtowg analiza
stanu mobilnosci na obszarze MOF tukowa,
podsumowang za pomocg analizy SWOT
wedtug stanu oceny mobilnosci na luty
2024 roku.  Analiza SWOT zostata
przeprowadzona w Diagnozie MOF tukowa
na podstawie  danych i informacji
pozyskanych od /ST MOF tukowa oraz danych
GUS/BDL w celu wskazania najistotniejszych
cech obszaréw zréwnowazonej mobilnosci

2 Whnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MOF tukowa

miejskiej w MOF tukowa pod wzgledem jakosci
ich funkcjonowania lub znaczenia
dla mieszkancéw MOF tukowa. W sposéb
istotny okresla ona stan obecny, potrzeby oraz
mozliwosci dalszego rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci w MOF tukowa.

Zakres obszaru mobilnosci w MOF tukowa,
ujety w ponizej przytoczonej z Diagnozy MOF
tukowa analizie SWOT, stanowi takze jedna
z podstaw do okreslenia wizji SUMP dla MOF

wskazan dla
wyznaczenia celoéw strategicznych i doboru
dziatan je realizujacych.

tukowa | prawidiowego

Analiza SWOT sktada sie z wykazu mocnych
i stabych stron oraz szans i zagrozen -
czynnikow wplywajacych na funkcjonowanie
obszaru MOF tukowa. Cze$¢ z nich mozna
kontrolowa¢, a niektdre pozostajg niezalezne
od wtadz /ST MOF tukowa i od mieszkancow
MOF tukowa.

2.1 Mocne strony mobilnosci w MOF tukowa

Mocne  strony to  wszystkie  zalety
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa, wplywajace na jej pozytywny odbidr
przez mieszkancow MOF tukowa, ktore sg
czynnikami wewnetrznymi, zaleznymi gtéwnie
od dziatan prowadzonych w MOF tukowa:

e organizowanie przez Powiat tukowski
komunikacji powiatowej obstugujace]
wszystkie gminy powiatu, w tym takze
gminy na obszarze MOF tukowa,

* bezptatna komunikacja miejska
w tukowie realizowana przez PKS
tukow,

» funkcjonowanie komunikacji
prywatnej w MOF tukowa - linie kilku
przewoznikéw komercyjnych,

e dostepny dla wszystkich dworzec
autobusowy w tukowie dzieki jego
potoZeniu w centrum miasta,

» stojaki rowerowe na 5. z 6. stacji
i przystankow kolejowych, czynnych
w ruchu pasazerskim,

« funkcjonujaca Strefa Ptatnego
Parkowania w centrum tukowa,

» uspokajanie ruchu z wykorzystaniem
urzadzen i rozwigzah brd (progi
zwalniajace, wyniesione tarcze
skrzyzowan, sygnalizacje $wietlne),

¢ zwiekszanie komfortu i poziomu
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego
(pieszych i rowerzystow) poprzez
lokalizowanie przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla rowerzystow oraz

Id: 9B100978-4282-43EC-9B2C-A5E89727AECY. Projekt
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ich  wynoszenie ~w  wybranych
lokalizacjach,

« przebudowa istniejacych skrzyzowan
na ronda (i budowa nowych), ktérych
efektem jest zwiekszanie poziomu brd
na tych skrzyzowaniach dla wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego,

« wspétpraca JST  MOF  tukowa
przy realizacji inwestycji drogowych

Stabe strony to  wszystkie  wady
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa oraz bariery hamujace jej rozwdj
i wptywajace na jej negatywny wizerunek,
ktére wynikaja z wewnetrznych dziatan JST
MOF tukowa lub czesciej z ich braku:

= brak weziow przesiadkowych
integrujgcych  transport  zbiorowy
(kolejowy i/lub autobusowy)
z transporter indywidualnym (rower
i/lub samochcd),

» brak integracj transportu publicznego
oraz zintegrowanego planowania
transportu i mobilno$ci w MOF tukowa,

» obstuga polgczeniami kolejowymi
6 z 8 stacji i przystankéw kolejowych,

(gtéwnie chodniki, drogi dla roweréw
oraz drogi dla pieszych i roweréw)
na drogach krajowych, wojewédzkich
i  powiatowych (np. w formie
finansowania, dofinansowania
lub inwestorstwa zastepczego),

obwodnica $rédmiejska w ciggu drog
powiatowych w zachodniej i potnocnej
czesci tukowa, umozliwiajgca

na 3 liniach kolejowych (LK2, LK26
i LK30) z czynnym  ruchem
pasazerskim,

brak kolejowej obstugi pasazerskiej
na LK12, na ktérej zlokalizowane
sg 2 przystanki kolejowe,

bardzo mate wykorzystywanie
potencjatu  transportu kolejowego
w obstudze MOF tukowa w ramach
transportu publicznego,

brak obstugi potgczeniami
autobusowymi o} charakterze
uzytecznosci publicznej  jeszcze

6% miejscowosci i sotectw w MOF
tukowa,

alternatywny przejazd w kierunkach:
pétnoc, potudnie i zachod
z ominieciem centrum miasta,
atrakcyjne  walory  $rodowiskowe
w  aspekcie turystyki rowerowe;j
i pieszej w MOF tukowa,

wysoki poziom pokrycia JST MOF
tukowa uchwalonymi mpzp (72,3%
powierzchni MOF tukowa).

ukowa '

ograniczona oferta ptz realizowanego
przez PKS tukow na obszarze wiejskim
MOF tukowa, przyczyniajgca sie
do utrzymywania wykluczenia
komunikacyjnego i spotecznego
mieszkancéw Gmin MOF tukowa,

za mata dostepno$¢ do autobusowych
linii ptz w Gminach MOF tukowa - zbyt
mato przystankow w zakresie potrzeb
komunikacyjnych mieszkaricow, w tym
w zakresie realizowania dowozu
uczniéw do szkdt, co powoduje wysoki
udziat podrézowania po MOF tukowa
prywatnym samochodem,

zbyt mata liczba stacji i przystankéw
kolejowych, co utrudnia dostep

Id: 9B100978-4282-43EC-9B2C-ASE89727AECY. Projekt
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do potgczen - potrzeba lokalizowania
nowych  przystankéw  kolejowych
w MOF tukowa,

komunikacja miejska w tukowie
nieobstugujaca catego miasta oraz
niefunkcjonujgca w soboty (dzien
duzych zakupow, takze na targowisku

migjskim) - brak odpowiedniego
skomunikowania oddalonych
od miejsc handlu osiedli

mieszkalnych,

brak w tukowie przewozéw szkolnych
do szkét funkcjonujacych w miescie,
co powoduje m.in. wzrost natezenia
ruchu samochodowego przy szkotach,
szczegblnie w godzinach
rozpoczynania nauki szkolnej,

duze odlegtosci do szkot w Gminach
MOF  tukowa, przyczyniajgce sie
do dowozenia ucznidw wiasnym
samochodem,

luki  w sieci tras rowerowych,

ktore obnizaja jej jakos¢
i funkcjonalnos¢  transportowg
oraz Swiadcza o niepetnym
i niedostatecznym dostosowaniu
infrastruktury rowerowej

do oczekiwan,

brak parkingéw dla samochodéw
typu P+R oraz parkingdw dla roweréw
typu B+R,

luki w przebiegach lub brak drog
dla pieszych  (chodniki),  drég
dla pieszych i roweréw (ciggi pieszo-
rowerowe), drog dla roweréw oraz
ich zty stan techniczny, co obniza
komfort i bezpieczenstwo pieszych
i rowerzystow w przejazdach relacji
dom-praca/ dom-nauka (szczegélnie
w podrézach miedzygminnych) oraz
do stacji i przystankéw kolejowych
i tym samym zniecheca do realizacji
podrozy pieszych oraz rowerowych
po MOF tukowa,

brak terenu na realizacje chodnikéw
i drég dla roweréw w pasach
drogowych, uniemozliwiajgcy
ich  powstanie po obu stronach
jezdni, albo ich realizacje
o) minimalnych wymaganych
przepisami szerokosciach lub ich
realizacje w ogdle,

nielegalne  parkowanie  pojazdéw
na chodnikach, czego efektem
jest zaréwno zabieranie przestrzeni
pieszym, jak i niszczenie nawierzchni
chodnikoéw,

przekraczanie dopuszczalnych
predkosSci  przez  pojazdy oraz
niedostateczny poziom brd
wplywajgce negatywnie na ruch pieszy
i rowerowy, przekfadajgcy sie
na wzrost liczby ofiar wérdd pieszych
i rowerzystbw w  wypadkach
drogowych w MOF tukowa,

brak obwodnicy Miasta tukéw
przyczyniajacy sie¢ do nazbyt duzego
natezenia ruchu na ulicach w miescie,
szczegolnie w  godzinach  szczytu
komunikacyjnego,

nienormatywne (za waskie) jezdnie
przyczyniajgce sie do  utrudnien
w ruchu autobusow,

niska  adekwatno$¢ suikzp oraz
dostateczna strategii rozwoiju,
obowigzujacych na obszarze MOF
tukowa, nieuwzgledniajaca istotnych
zmian w  strukturze przestrzennej
oraz potrzeb transportowych
i obszaru zagadnien zwigzanych
ze zréwnowazong mobilnoscig,

brak pokrycia mpzp jeszcze 28%
powierzchni MOF tukowa (w tym brak
pokrycia mpzp blisko 80% powierzchni
gminy Stanin), co prowadzi¢ moze
na obszarach bez obowiazujgcego

I
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2.3 Szanse dla mobilnosci

mpzp do niekontrolowanego rozwoju
zagospodarowania (szczegblnie
zabudowy mieszkalnej) w oparciu
o decyzje o warunkach zabudowy
(co wyraznie stoi w sprzecznosci
z zasadami racjonainego
ksztia}towania przestrzeni w zgodzie
z | zasadami zrownowazonego
I’OZ\}NOJ'U),

brak lub niedostateczna koordynacja
dziatari pomiadzy JST MOF tukowa,
Wojewodztwen Lubelskim
i iMazowieckim, zarzagdcami drég
kralowych i wojewodzkich, szczegblnie
W kontekscie kolejowego

Szanse to czynniki, przewaznie zewnetrzne,
ktére w istotny sposéb moga wptywad

na

poprawe

zrownowazone] mobilnosci

miejskiej w MOF tukowa oraz trenddéw
sprzyjajacych jej rozwojowi:

funkcjonowanie  licznych  klubéw
seniora, ktors aktywizuja seniorow,

OF L

i autobusowego ptz oraz
infrastruktury drogowej,

niski poziom wspotpracy w zakresie
planowania  przestrzennego oraz
stosowania  jednolitych  zatozen
w ramach planowania przestrzennego
na catym obszarze MOF tukowa
pomiedzy /ST MOF tukowa,

brak  zintegrowanych  rozwigzan
miedzvgminnych w MOF tukowa,

niedostateczna liczba dziatan
dla mieszkancéw MOF  tukowa,
promujgcych i edukacyjnych

w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci
w MOF tukowa,

mozliwoé¢ pozyskiwania $rodkow
zewnetrznych (z programoéw unijnych

i krajowych) na inwestycje
infrastrukturalne, taborowe
i edukacyjne zwigzane

ze zréwnowazong mobilnoscig w MOF
tukowa,

wysoki udziat emisyjnych autobusow
PKS tukéw z normg emisji spalin
EUROO - EURO3 (51% taboru)
w ruchu, co istotnie wplywa
na pogorszenie jakoSci powietrza -
wzrost emisji liniowej,

tylko dwie funkcjonujgce w MOF
tukowa ogo6lnodostepne stacje
tadowania samochodéw elektrycznych
w tukowie,

brak zintegrowanej polityki w zakresie
logistyki miejskie] i dostaw towardw na
obszarze MOF tukowa.

kowa :

szwajcarskiego dla miast zagrozonych
marginalizacja),

zmieniajaca sie polityka UE promujaca
zréwnowazong mobilnos¢ i dziatania
zwigzane z adaptacja do zmian
klimatu,

zmiany ustawodawcze na poziome

koniecznos¢

i , i i « dodatkowe programy finansowe krajowym w zakresie planowania
takze w  aspekcie  zwigkszania ) - . .
, , i L, L dedykowane Miastu tukow i zagospodarowania przestrzennego,
ich (samodzielnej) mobilnosci po MOF ;
o (np. w ramach programu wplywajace na
' aktualizowania lub opracowywania
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dokumentéw planistycznych (strategie
rozwoju, koniecznos¢ opracowania
planu ogolnego gminy oraz
aktualizacja istniejacych i opracowanie
nowych mpzp),

tworzenie nowych obszaréw
zabudowy w formule: miast 15-
minutowych, uzupetnienia istniejgce;
zabudowy oraz TOD, z zapewnieniem
dostepu do linii ptz oraz pozwalajacych
na minimalizowanie zbednych
podrézy,

planowane utworzenie Lubelskiej
Kolei Aglomeracyjnej, z potgczeniem
kolejowym tukéw - Parczew -
Lubartoéw - Lublin w ciggu LK30,
rewitalizacja LK12  umozliwiajaca
ponowne uruchomienie przewozdéw
pasazerskich z tukowa do Stoczka
tukowskiego, Pilawy i dalej
do Warszawy oraz Skierniewic,

wzrost liczby pasazeréw w transporcie
kolejowym poprzez zwiekszenie liczby
kurséw w rozktadach jazdy pociagéw,
utrzymanie istniejgcych oraz
tworzenie nowych linii autobusowych
w komunikacji powiatowej,
z wykorzystaniem dofinansowania

z  rzadowego programu  doptat
do przewozdéw autobusowych (FRPA),
obstuga liniami komunikacji miejskie]
kolejnych obszaréw w tukowie, takze
w aspekcie dojazdu dzieci i mtodziezy
do szkot,

wprowadzenie  nowych  regulagji
prawnych pozwalajgcych na wieksze
restrykcje w prowadzonej polityce
parkingowej,

mozliwos¢  rozszerzenia SPP w
tukowie oraz zwiekszenia optat za
postoj, w celu lepszego ograniczania
popytu na miejsca parkingowe w SPP,
planowana budowa obwodnicy
tukowa w  ciggu DK63-DK76
po  zachodniej stronie  miasta,
pozwalajgca (wraz z mozliwoscig
utworzenia ciggu 3/4 kota obwodnicy
srédmiejskiej) na  wyprowadzenie
ruchu tranzytowego (w tym ruchu
cigzarowego) w catosci poza obszar
centrum z ciggu dotychczasowych
przebiegow drog krajowych i drég
wojewoddzkich oraz gtéwnych drég
powiatowych,

istniejgce w poblizu MOF tukowa
odcinki drég szybkiego ruchu (drogi
ekspresowe S17 i S19) oraz

realizowane  sukcesywnie kolejne
odcinki  (autostrady A2 i drogi
ekspresowej  S19),  umozliwiajgce
z centrum tukowa dojazd w czasie
30 minut do nich oraz usprawniajgce
potaczenia zewnetrzne regionalne
i krajowe MOF tukowa,

remonty, przebudowa i rozbudowa
lokalnych uktadow drogowych
(drogi powiatowe i gminne),
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
uczestnikéw ruchu, w tym szczegélnie
niechronionych uczestnikdw ruchu
drogowego,

miejsca  przy  wiekszosci  stacji
i przystankow kolejowych w MOF
tukowa (juz obecnie wykorzystywane
pod parkowanie samochoddow
i rowerow), umozliwiajgce tworzenie
dedykowanych parkingéw P+R
(dla samochodoéw) oraz B+R
(dla roweréw), co sprzyja integracji
roznych srodkéw transportu i pozwala
na tworzenie weztow przesiadkowych

uzupetnianych przystankami
autobusowymi,
mozliwos¢ rozwoju sieci

ogolnodostepnych stacji fadowania
samochodow  elektrycznych  przez
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podmioty prywatne w budynkach
niemieszkalnych, posiadajgcych
parkingi powyzej 20 stanowisk,

rozwoj transportu zbiorowego
w aspekcie adaptacji do zmian klimatu
iz realizacjg  biekitno-zielonej
infrastruktury, celem zmniejszania
emisji  liniowej i  negatywnego
oddziatywania transportu
na otoczenie,

2.4 Zagrozenia dla mobilno$

Zagrozenia to potencjalne czynniki,
przewaznie  zewnerrzne,  ktére  moga
zahamowad lub  wrecz uniemozliwic¢
pozytywne zmiany we wdrazaniu i efekty

zrownowazone;j

mobilnosci miejskie]

na obszarze MOF tukowa:

iy

1d: 9B100978-4282-43EC-9B2C-A5E89727AECY. Projekt

niekorzystne trendy demograficzne
w okresie 2017-2022 - spadek liczby
ludnoéci o 5% i starzenie sie
spoteczenstwa -  wzrost  0sOb
w wieku poprodukcyjnym o 10,1%
(wiecej o 3,1% w poréwnaniu do
powiatu tukcwskiego oraz o 2,7%
do wojewodziwa lubelskiego),

rozwoj elektromobilnosci
w transporcie zbiorowym (w ramach
uniinych i krajowych programéw

dofinansowujacych zakup autobusow
zeroemisyjnych) oraz indywidualnych
(doptaty rzadowe),

wycofywanie autobusow
wysokoemisyjnych poprzez wymiang
taboru na spalinowe autobusy
niskoemisyjne w ramach budzetéw

mentalnos¢ spoteczna ukierunkowana
na przemieszczanie sie wytgcznie
samochodem, wynikajgca z niskiego
poziom edukacji, marketingu oraz
informacji dla mieszkaricow o innych
mozliwosciach alternatywnego
wobec samochodu  osobowego
przemieszczania sie po MOF tukowa,
brak lub niski poziom spotecznej
akceptacji dla wprowadzania
ograniczen dla transportu
samochodowego oraz bardzo mata
swiadomo$¢ mieszkancow na temat
negatywnego wptywu ruchu
samochodowego na $srodowisko,

witasnych JST lub dedykowanych
programow dofinansowujgcych
ich zakup,

postepujacy od roku 2020 trend
spadkowy liczby ofiar smiertelnych -
kierujacych i pasazeréw oraz pieszych,
w wypadkach drogowych w MOF
tukowa.

konflikty przestrzenne, funkcjonalne
oraz spoteczne wynikajace z braku
korelacji ~ decyzji  urbanistycznych
i transportowych,

rozwdj zabudowy liniowej - ulicowej
w Gminach MOF tukowa, skutkujgcej
koniecznos$cig liniowego wydtuzania
(zamiast obszarowego) infrastruktury
technicznej (wzrost kosztdw realizacji)
oraz problemy z prawidtowa obstuga
komunikacyjng (szczegolnie
w aspekcie linii ptz),

mocno  ograniczony  bezposredni
wplyw JST MOF tukowa na zadania
zwigzane z rozwojem infrastruktury
kolejowej w granicach MOF tukowa,
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pogarszajgca sie kondycja finansowa
budzetéw samorzadéw, utrudniajaca
realizacje zaplanowanych dziatan,
brak srodkéw albo brak gwarangji
stabilnego finansowania
lub niewystarczajgce srodki
na realizowanie inwestycji przez
samorzady,

zmniejszanie srodkéw
przeznaczonych na  komunikacje
zbiorowa przy jednoczesnym wzroscie
kosztéw jej utrzymania i rozbudowy
(m.in. nieprzewidywalne zmiany cen

paliw i energi oraz dalsze
utrzymywanie systemu
energetycznego opartego

na nieodnawialnych Zrédtach energii,
wahania poziomu inflacji),
spadek poziomu dofinansowania

z funduszy UE i z programéw
krajowych oraz spadek poziomu
dochodow JST MOF tukowa,

brak okreslenia priorytetéw
inwestycyjnych  przez  samorzady,
skutkujacych mozliwoscig pézniejsze;
realizacji istotnych dla mieszkaricow
inwestycji i dziatan dotyczacych
prawidtowego funkcjonowania
zrownowazonej mobilnosci w MOF
tukowa,

nierealizowanie calych lub czeici
dziatan ujetych w SUMP dla MOF
tukowa,

zwigkszajgcy sie popyt na rozbudowe
systemu i infrastruktury drogowe;j
w  zwigzku ze wzrostem liczby
samochodéw oraz presja spoteczna
na rozwigzywanie tego problemu
poprzez zwigkszanie liczby miejsc
postojowych i poszerzanie ulic i drég
zamiejskich,

brak drég dla rowerow na gtéwnych
ulicach Miasta tukoéw, przyczyniajacy
sie do wyraznego spadku poziomu brd

rowerzystdw oraz utrudnied w ruchu
rowerowym,

wykluczenie komunikacyjne pieszych
i rowerzystow oraz 0s6b
ze szczegllnymi potrzebami
Z przemieszczania sie po MOF tukowa
poprzez niedostosowanie
infrastruktury  drogowej do ich
potrzeb,

niedostateczna promocja publicznego
transportu zbiorowego
i niewystarczajgca lub nieprowadzona
edukacja mobilnosciowa mieszkaricow
MOF tukowa, skutkujgce
ich niezmienng niechecig do zmian
obecnych zachowar komunikacyjnych
i sposoboéw przemieszczania sie
po MOF tukowa gtéwnie
samochodem,

niestety wzrastajgca od 2020 roku
liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych wsrdd rowerzystow w MOF
tukowa.

y
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Dla prawidtowego podziatu funkcjonalnego
w MOF tukowa, wyznaczajac poszczegolne
obszary interwencji w ramach realizacj
postanowien SUMP dla MOF tukowa w zakresie
zrownowazenia mobilnosci w MOF tukowea
oraz mieszkancéw MOF tukowa, a takze
rozwoju oraz planowania przestrzennego,

ktére  powinny  by¢  skoncentrowane
na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci
szczegblnie do  transportu  zbiorowego
(zgodnie z ideg TOD wskazujacq transport
szynowy poprzez jego stacje oraz przystanki
kolejowe, jako gtébwne osie rozwojowe
dla obecnych oraz dla nowych obszarow
zurbanizowanych, w szczego6lnosci zabudowy
mieszkaniowej), wykorzystano:

» potozenie tukowa, jako gtéwnego
generatora ruchu i osrodka
spoteczno - gospodarczego oraz
administracyjnego dla catego obszaru
MOF tukowa oraz takze dla pozostatych
gmin powiatu tukowskiego,

» cechy rdzenia dla catego obszaru MOF
tukowa, ktére spetnia Miasto tukow,

« koniecznos¢  integracji  transportu
publicznego opartej na potgczeniach
kolejowych  (w  ramach  stagi

i SUMP| dla MOF tukowa

i przystankéw <olejowych na obszarze
MOF tukowa oraz skomunikowania
z obszarami zewnetrznymi, w tym
z Lublinem i Warszawg) oraz
autobusowych (o charakterze
miejskim w tukowie i lokalnym
w Gminach MCF tukowa),
= wzrost liczby ludnosci w okresie 2017-
2022 w Gminie tukéw o 2,5%
(co wskazuje na postepujacy proces
suburbanizacji strefy podmiejskie]
tukowa),
» zakres wiasncsci, odpowiedzialnosci
i dziatalnosci Powiatu tukowskiego
na obszarze MOF tukowa.
Biorgc pod uwage powyzsze, W zakresie
zrébwnowazenia mobilnosci w MOF tukowa,
a takze w aspekcie spetnienia potrzeb
mieszkancow MOF cukowa oraz rozwoju
i planowania przestrzennego, wyznaczone
zostaty dwa obszary interwencji w ramach
SUMP dlg MOF tukowa:

¢ Obszar miejski MOF Ltukowa -
Miasto tukéw jako miasto rdzenne
(oérodek  rdzeniowy) dla
obszaru MOF tukowa,

catego

e Pozostaly ohbszar MOF tukowa -
obszary Gminy tukéw i Gminy Stanin
(strefa zewnetrzna MOF tukowa),
ktore  skoncentrowane powinny  by¢
na optymalnym wykorzystaniu dostgpnosci
szczegblnie do  transportu  zbiorowego,
w tym takze zgodnie z ideg TOD.

Tak wdrozony podziat funkcjonalny w MOF
tukowa pozwala na prawidtowe stworzenie
konkretnych projektéw, dziatani i mozliwych
rozwigzan zagregowanych w funkcjonalne
pakiety realizacyjne (ktore pozwola
na prawidtowy rozwdj i funkcjonowanie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej na catym
obszarze ~ MOF  tukowa,  dedykowane
wskazanym obszarom i/lub JST MOF tukowa)
oraz zaproponowanie dedykowanych
pakietdw dziatan dla  poszczegblnych
Obszaréw Interwencji SUMP dla MOF tukowa,
z uwzglednieniem specyfiki:

e Miasta tukow,

¢ Gminy tukdw i Gminy Stanin -
obszardw wiejskich w MOF tukowa,

« funkcjonowania Powiatu tukowskiego

iy
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co umozliwi prawidtowa i rzeczywisty tukowa, zgodnie z przynaleznoscia do danego i zakresu kompetencji Powiatu tukowskiego
realizacje poszczegéinych dziatari wzgledem Obszaru Interwencji SUMP dla MOF tukowa na nich.
potrzeb i mozliwosci kazdego z JST MOF

B Obszar miejski m Pozostaty obszar
MOF Lukowa MOF tukowa

Rys. 3.1 Obszary Interwencji SUMP dla MOF tukowa
Zrédio: Opracowanie wiasne

y E r
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Mozliwe scenariusze rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla MOF tukowa powstaty
w ramach partycypacji spotecznej, juz podczas
prac na | etapie konsultacji spotecznych
i sa one pomocne przy okreSleniu
prawdopodobnych skutkéw ich realizacji,
wynikajacych takze z czynnikdw zewnetrznych,
takich jak np.:

« zasady i mozliwosci finansowania oraz
dofinasowania zewnegtrznego,
o zakresu inwestycji oraz ograniczef

prawnych,
e sytuacji i stanu gospodarki krajowe;j,
« sytuacji geopolitycznej i zmian

poziomoéw inflacji,

sze rozwoju SUM

dla MOF tukowa

» stanu Srodowiska i kryzysu

klimatycznego,

jak i z czynnikbw wewnetrznych, przede
wszystkim takich jak:

»  mozliwosci finansowe i stan budzetéw
JST MOF tukowa,

»  stan przygotowania projektow,

» aktualne uwarunkowania spoteczno-
gospodarcze w MOF tukowa,

» demografia W MOF  tukowa,
w tym udziat os6b w wieku
poprodukcyjnym.

Ocena poszczegdlnych scenariuszy rozwoju
pozwala na analize wptywu réznych czynnikow

zewnetrznych oraz wewnetrznych na system
transportowy MOF tukowa oraz na stan
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa.

Kazdy ze scenariuszy rozwoju pozwala
na dokonanie oceny konsekwengdji realizacji
obecnych tendencji oraz potencjalnych zmian
spotecznych i gospodarczych, a takze
alternatywnych strategicznych priorytetow
polityki dla catego obszaru MOF tukowa
niezaleznie od siebie.

Dlatego tez, majac na uwadze powyzsze, ponizej przedstawione zostaly trzy mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej w MOF tukowa:

Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju mobilnosci w MOF tukowa,

Scenariusz 2: Kompleksowe wdrazania wszystkich elementéw zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa (pozadany),

Scenariusz 3: Ograniczone wdrazanie elementéw zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa (realny).

1d: 9B100978-4282-43EC-9B2C-ASE89727AECY. Projekt
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Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres
rozwoju mobiinosci w MOF tukowa opiera
sig na zachowaniu obecnego tempa realizacji
dziatan z zakresu rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci  miejskiej w  MOF  tukowa,
nie realizuje zadnych dodatkowych dziatan
wskazanych w SUMP dla MOF tukowa. Jest on
wigc scenariuszem referencyjnym (tzw. BAU -
business as usual), w ktérym realizowane sg
tylko te dziatania /ST MOF tukowa - wiasne
i zintegrowane oraz wspélne, ktore wynikaja
z realizacji juz zaplanowanej (opisane]
W Diagnozie SUMP dla MOF tukowa)
infrastruktury transportu publicznego.

Niedostatecznie rozwijany system publicznego
transportu  zbiorowego na  obszarze
MOF  tukowa, bez integracji systeméw
transportu publicznego na jego obszarze
oraz nierealizowanie zasad planowania
przestrzennego zorientowanego
na zréwnowazong mobilnos¢
(bez holistycznego podejscia do planowania
przestrzennego ukierunkowanego
na minimalizacje  zbednych  podrézy,
w  szczegblnosci wiasnym  samochodem),
sprzyja dalszemu wzrostowi liczby

4.1 Scenariusz 1 (referencyjny - business as usual)

samochodow osobowych, a przez to takze
niekontrolowanej i chaotycznej
suburbanizacji. Skutkuje to zwiekszaniem
realizacji podrozy obligatoryjnych (gtéwnie do
miejsc pracy i do szkot), w efekcie czego nadal
wzrastajg: natezenie ruchu na ulicach w
tukowie i na drogach w gminach tukéw i
Stanin, zanieczyszczenie powietrza, hatas
komunikacyjny, a takze obniza sie istotnie
poziom brd, w tym pieszych i rowerzystéw.

Transport indywidualny pieszy i rowerowy
rozwijane sg gtéwnie jako element
uzupetniajgcy inwestycji drogowych.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskie]
w MOF tukowa postepuje w mocno okrojonym
zakresie, poniewaz JST MOF tukowa,
nie rezygnujgc z juz rozpoczetych dziatan,
ograniczajg realizowanie planéw zwigzanych
z inwestycjami infrastrukturalnymi oraz
kwestiami organizacyjnymi.

Scenariusz 1., utrzymujacy obecne kierunki
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa, skutkowal moze przede
wszystkim:

utrzymaniem, a nawet obnizaniem
dotychczasowego niskiego poziomu

zréwnowazonej mobilnosci
mieszkaticow MOF tukowa,
opoznieniem integracji transportu

publicznego w MOF tukowa oraz

realizacji jego infrastruktury,
szczegllnie w systemie
przesiadkowym,

zmniejszaniem sie udziatu podrozy
pieszych, rowerowych i publicznym
transportem zbiorowym po MOF
tukowa na rzecz  samochodu
osobowego,

presjg spoteczng i wzrostem
zapotrzebowania na kolejne miejsca
parkingowe w tukowie,

koniecznoscig  dalszej,  kosztownej
rozbudowy istniejgcej sieci drogowej,
w tym realizacji nowych odcinkéw ulic
i drog zamiejskich,

dalszym wzrostem kosztochtonnosci
transportu osob i towardw w MOF
tukowa,

wzrostem lub co najmniej
utrzymaniem obecnego dos¢ niskiego
poziomu brd na drogach MOF tukowa.

4
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Scenariusz 2: Kompleksowe wdrazania
wszystkich  planowanych  elementow
zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa
(pozadany) zaktada, ze JST MOF tukowa
konsekwentnie i sprawnie realizujg dziatania
dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF tukowa przyjete w ich
dokumentach strategicznych i planistycznych.
Skupia sie one na tworzeniu atrakcyjnego oraz
zintegrowanego systemu ptz w MOF tukowa
z dobrze rozwinietym i funkcjonalnym zero-
i niskoemisyjnym  autobusowym  oraz
kolejowym transportem zbiorowym, opartegc
o wspdlne planowanie  przestrzenne
zorientowane na zréwnowazona mobilnosé
(w tym na zasadzie i wymogach idei TOD).
uzupetniajgcego o rozadj mobilnosc aktywnej
ktéra jest wspdlna w aspekcie planowania.
bazujacego na zasadz e i wymogach idei miast
15-minutowych dla catego MOF tukowa.

W tym scenariuszu sie¢ autobusowej
komunikaci (gminnej lub  powiatowej)
obstugiwa¢ bedzie wszystkie sotectwa MOF
tukowa:

« obstugujac istniejgce i planowane
obszary zabudowy mieszkaniowej,

4.2 Scenariusz 2 (pozadany)

zlokalizowane w niedalekiej,
akceptowalnej odlegtosci
od przystankow transportu

zbiorowego, w tym zgodnie z ideg TOD
od stacji i przystankéw kolejowych,
umozliwiajac szybki dostep
do przystanku oddalonego najczesciej
do 5 minut doj$cia pieszo ze swojego
domu lub do swojego celu podrozy
(szczegdlnie w tukowie),

oferujgc  atrakcyjng  czestotliwos¢
kursowania, dostosowang do potrzeb
mieszkancéw MOF tukowa,

pozwalajgc na dojazd do stacji
lub przystanku kolejowego celem
przesiadki na pocigg do Lublina
lub do Warszewy,

umozliwiajac wzrost liczby podrozy
taczonych w MOF tukowa - samochéd
i rower z transportem publicznym,
poprzez realizacje weztéw
przesiadkowycn wyposazonych
w parkingi P+R oraz B+R,

zapewniajgc zintegrowanie systemow
autobusowych i kolejowych, zaréwno
pod wzgledern taryfowo-biletowym,
jak i skoordynowanych rozktadéw

jazdy, zapewniajac mozliwosci
przesiadek w weztach przesiadkowych
w MOF tukowa,

» umozliwiajac  przemieszczanie  sie
po MOF tukowa (i w podrézach
do Lublina i Warszawy) bez wlasnego
samochodu - poprzez system podrézy
przesiadkowych na jednym
zintegrowanym bilecie (pieszo,
rowerem lub autobusem do wezia

przesiadkowego i dalej innym
autobusem lub pociggiem do celu
podrézy).

z obszaréw istniejacej zabudowy

mieszkaniowej (gtéwnie z osiedli w kukowie)
oraz z nowo planowanych zapewniony bgdzie
lokalny dostep do podstawowych ustug
publicznych (takich jak szkota, przedszkole,
sklepy i punkty ustugowe), do ktérych mozna
bezpiecznie i wygodnie dojs¢  pieszo
lub  dojecha¢ rowerem w  przeciggu
umownych 15 minut, co w efekcie pozwala
zmniejszy¢ do  niezbednego  minimum
zapotrzebowanie na wykonywanie podrozy
obligatoryjnych wiasnym samochodem.

1d: 9B100978-4282-43EC-9B2C-A5SE89727AECY. Projekt
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Rozwdj ciggdbw chodnikéw i sieci tras
rowerowych w postaci nowych odcinkéw oraz
uzupetniania  istniejgcych  luk  w  ich
przebiegach pozwoli na wzrost dostepnosci
(takze w aspekcie mobilnosci aktywnej)
zarbwno Ww miejscowosciach na catym
obszarze MOF tukowa, jak i pomiedzy nimi,
a takze w dojazdach do tukowa.

Realizacja tego  scenariusza pozwala
na odczuwalne ograniczenie czasu dotychczas
poswigcanego na  przemieszczanie  sie
samochodem (oprocz przejazdu takze czas

4.3 Scenariusz 3 (realny)

Scenariusz 3: wdrazanie
elementow mobilnosci
w MOF tukowa (realny) wynika z tego, ze:

Ograniczone
zréwnowazonej

e utrzymanie obecnego tempa
i zakresu planowanych dziatan
{(w ramach realizacji scenariusza 1)
jest niewystarczajagce  wzgledem
wyzwan zwigzanych z uzyskaniem
pozadanego, planowanego poziomu
zrébwnowazonej mobilnosci w MOF
tukowa,

» jednocze$nie, majac na uwadze realne
zagrozenia dla realizacji dziatan

poswigcony na jego zaparkowanie) oraz
na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza
i hatasu  komunikacyjnego.  Natomiast
Z punktu widzenia mieszkancéw MOF tukowa
zwigkszona aktywno$¢ ruchowa (piesza,
rowerowa) wptynie bardzo pozytywnie na stan
ich zdrowia, a przez to na wzrost ich diugosci
zycia.

ST MOF  tukowa realizujy  dziatania
dedykowane rozwojowi publicznego
transportu zbiorowego w MOF tukowa i jego
infrastruktury (w tym realizacji
dot. rozwoju zrébwnowazonej
mobilnosci w MOF tukowa wskazane
W scenariuszu 2 - pozadanym,

nie bedzie mozliwosci zrealizowania
do 2030 roku wielu dziatan.

Tym samym w scenariuszu 3 - realnym /ST MOF
tukowa musza sie skupi¢ na krokach
najbardziej wymiernych, ktére przyniosg
najlepszy  skutek oraz sa najbardzie]
oczekiwane przez mieszkancow MOF tukowa,
CO nie o0znacza, ze JST MOF tukowa nie powinny
dazy¢, w miare mozliwosci finansowych,
organizacyjnych i prawnych, do realizacji

Zintegrowanych  weziéw  przesiadkowych),
infrastrukturze pieszej (chodniki) i rowerowej
(drogi dla roweréw) w aspekcie dojécia oraz
dojazdu do przystankéw komunikacyjnych
i do  weztéw  przesiadkowych oraz
wspotpracujg w obszarze tych drogowych
i kolejowych dziatari infrastrukturalnych,
ktére sa zwigzane bez- lub poérednio
z rozwojem i prawidtowym funkcjonowaniem
transportu zbiorowego.

scenariusza 2 - pozadanego, w catym jego
planowanym zakresie.

Do najistotniejszych zagrozen dla realizagji
scenariusza 3 - realnego naleza:

* obecnie niewystarczajgca  wiedza
JST MOF tukowa dot. konsekwencji
wynikajacych z niewtasciwego
planowania przestrzennego
w aspekcie zapewnienia
zrownowazonej mobilnosci w MOF

4
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» niewystarczajgca wspotpraca
wszystkich JST MOF tukowa
przy realizazji dziatan lub ich
nieproporcjonalny udziat przy

dziataniach wspoélnych.

Dlatego tez scenariusz 3 - realny, ze wzgledu
na mozliwosci finansowe JST MOF tukowao
(wysokos¢ udziatu wiasnego, finasowanie
catosci inwestycji), sytuacje geopolityczng
(wplywajaca na gospodarke kraju) oraz
dynamicznie  zmieniajgcg  sie  sytuacje
spoteczno-gospodarczg w Polsce (w tym

Mieszkaricy MOF tukowa, interesariusze SUMF
dla MOF tukowa i oraz JST MOF tukowa,
w ramach przepraowadzanych konsultacji
spotecznych  wspdlnie  wybierali  jeden
scenariusz rozwoju, ktéry w jak najwiekszym,
najbardziej oczekiwanym przez nich stopniu,
realizowa¢ bedzie rozwdj zréwnowazone]
mobilnosci miejskiej w MOF tukowa oraz
postanowien SUMP dla MOF tukowa.

Uczestnicy konsultacji spotecznych  SUMP
dla MOF tukowa wskazali, ze MOF tukowa

zmiany podatkowe wplywajace istotnie
na budiety JST), wskazuje na mozliwosc
realizacji do 2030 roku jedynie
najistotniejszych dziatan, ktére mieszkarcy
MOF tukowa, wraz z interesariuszami, wskazali
do ujecia w Pakiecie dziatan realizacyjnych
SUMP dla MOF tukowa.

Realizacja przez JST MOF tukowa tylko zadar
z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa pozwoli na osiagniecie optymalnego
wplywu na funkcjonowanie i zarzgdzanie

powinien rozwija¢ sie zgodnie z najbardziej
oczekiwanym przez nich Scenariuszem 3:
Ograniczone wdrazanie elementow
zrownowazonej mobilnosci w MOF tukowa
realizujgcym do 2030 roku
najistotniejsze dla nch dziatania, ktorych
efektem bedzie zmniejszenie udziatu podrozy
obligatoryjnych  samochodem  osobowym
po MOF tukowa na rzecz autobusowych
i kolejowych linii ptz oraz ruchu pieszego
i rowerowego.

(realnym),

zréwnowazona mobilnoscig miejskg w MOF
tukowa.

Prawidtowy rozwdj zréwnowazonej mobilnosci
poprzez  realizacje  wszystkich  dziatan
W scenariuszu 3 - realnym, przyczyni sie takze
do wyhamowania, a nawet do zlikwidowania
suburbanizacji, co w efekcie przetozy sie
na zmniejszenie natezenia ruchu i wzrost
poziomu brd na drogach w MOF tukowa.

4.4 Wybér scenariuszadorealizagi

W efekcie przyczyni sie to do wyraznie
odczuwalnego zwiekszenia poziomu brd
na drogach MOF tukowa oraz do znacznego
zmniejszenia negatywnego wptywu transportu
na S$rodowisko (spadek zanieczyszczenia
powietrza - emisji liniowej oraz hatasu
komunikacyjnego) i na zdrowie mieszkancow
MOF tukowa (zwiekszona aktywnos¢ ruchowa
pozytywnie wplynie na stan zdrowia oraz
dtugosc i jakosc zycia).
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5 Wizja, cele i dziatania SUMP dla MOF tukowa

Poniewaz zgodnie z Wytycznymi3,
opracowanie wizji dla SUMP jest jednym z jego
fundamentéw, powinien on wpisywac sie
W ramy strategiczne wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez wiadze

samorzgdowe  wszystkich szczebli oraz
nawigzywa¢ do dokumentéw krajowych
i unijnych. W przypadku  obszaru

funkcjonalnego, jakim jest MOF tukowa,
powinny by¢ brane pod uwage dokumenty
strategiczne szczebla wojewddzkiego,
ponadlokalnego i lokalnego. Wizja SUMP
dla MOF tukowa powinna doprecyzowac wizje
opisang w Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2030,
ktéra brzmi nastepujgco - ,W roku 2030 MOF
tukowa jest obszarem atrakcyjnym
do  zamieszkania,  pracy,  inwestowania
i spedzania wolnego czasu ze wzgledu na walory
przyrodnicze i kulturowe,  posiadajgcym
nowoczesnq infrastrukture i ustugi publiczne

2 {ul

Grodnik - opracowanice Mang

dedykowane mieszkaricom i turystom. Aktywne
wsparcie dla  rozwoju nowoczesnych ustug
publicznych  oraz odpowiedzialna  polityka
spofeczna  stopniowo zmniejszajq negatywne
trendy demograficzne.  Dzieki  inwestycjom
w infrastrukture  publiczng, transport
niskoemisyjny,  zielonq energie i kulture
poprawia sie jakos¢ Zycia mieszkadcéw oraz
zachodzi ewolucyjna transformacja w kierunku
gospodarki  neutralnej  dla  srodowiska"
oraz takze nawigzywa¢ do wizji opisanej
w  Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
tukowskiego Obszaru Funkcjonainego
na lata 2020-2030 - tukowski Obszar
Funkcjonalny obszarem wykorzystujgcym swoje
pofozenie geograficzne (pdétnoc wojewddztwa
lubelskiego i graniczenie z wojewSdztwem
mazowieckim), aktywnie wspierajgcym lokalnych
przedsiebiorcow i tworzgcym  przyjazne
warunki do Zycia. W jego rozwdj zaangazowani
bedq wszyscy mieszkaricy, ktérzy bedq kreowac
I uczestniczy¢ w inicjatywach wzmacniajgcych

potencjaf obszaru”, obejmujace] takze obszar
MOF tukowa oraz do wizji opisanej w Strategii
Rozwoju Wojewédztwa Lubelskiego 2030 -
Wojewddztwo lubelskie racjonalnie
wykorzystujqc specyfike spofeczno-gospodarczg,
zasoby srodowiska, a takze policentrycznos¢ sieci
osrodkéw miejskich rozwija sie w sposob
zrownowazony.  Kreatywnos$¢ i otwartosc
mieszkaricéw, aktywnos¢ naukowo-badawcza,
tworzenie i stosowanie rozwigzari innowacyjnych
oraz partnerstwo w zarzqdzaniu ksztoftujg
nowoczesny charakter regionu. Wzrasta jego
znaczenie  jako  strategicznego  producenta
finalnych wyrobéw bazujgcych na surowcach
rolniczych, dostarczyciela ustug prozdrowotnych
i czasu wolnego. W  efekcie region
oferuje atrakcyjng przestrzeri do zycia, pracy
i inwestowania w zdrowym | bezpiecznym
otoczeniu”, a takze odpowiada¢ celom
strategicznym krajowej i europejskiej polityki
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zrownowazonej mobilnosci, do ktérych nalezg
przede wszystkim:

= poprawa
drogowego,

» minimalizacja wptywu transportu
na srodowisko naturalne i klimat,

bezpieczerstwa  ruchu

ktérych osiggniecie

istotnej

nastapi poprzez
poprawy  oferty

transportu zbiorowego
mieszkaricow  MOF  tukowa

zapewnienie
publicznego
sktaniajgcej

do ograniczania wykonywania podrozy

samochodami.

Ponadto, podczas konsultacji spotecznych
zatozen do SUMP dla MOF tukowa, uczestnicy
spotkan  w  szczegblnosci  wskazywali
potrzebe furkcjonowania w MOF tukowa
publicznego transportu zbiorowego, ktérego
oferta  jest rzeczywistg alternatywa
dla podrdzowania samochodami.

Podnoszono  takze  kwestie  zwigzane
7 potrzebg:
= wyprowadzenia transportu  cigzkiego

poza teren zabudowany,
= stworzenia warunkéw do bezpiecznego
ruchu rowerowego i pieszego,
= ochrony $rodowiska naturalnego,
= podjecia dziatan edukacyjnych
i promujacych zrébwnowazong mobilnos¢

wsrod mieszkancow.

Biorac powyzsze pod uwagg, wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa, wpisujac sig w dtugofalowa polityke Wojewddztwa Lubelskiego,
Polski oraz Unii Europejskiej zaréwno w zakresie zrownowazonej mobilnosci, jak i ochrony srodowiska naturalnego i klimatu, brzmi nastepujgco:

~Harmonijny rozwéj réznych srodkow transportu w MOF tukowa,

ktéry spetnia potrzeby jego mieszkancéw oraz turystéw Ziemi tukowskiej,

nie szkodzi zdrowiu ani srodowisku, a jednoczesnie jest wygodny i efektywny”

Przyjeta dla MOF tukowa wizja rozwoju
zrownowazone] mcbilnosci  jest  spdjna
z Diaggnozg MOF tukowa oraz rozwijac sig
bedzie zgodnie z przyjetym dla rozwoju
mobilnos$ci w MOF tukowa Scenariuszem 2.,

uwzgledniajac  horyzont  dtugoterminowy
do roku 2040. Swoim zakresem obejmuje ona
wszystkie rodzaje i formy transportu
funkcjonujgce w MOF tukowa (publiczne
i prywatne, pasazerskie i towarowe,

zmotoryzowane i niezmotoryzowane),
obejmujac istotne dla mieszkarncow MOF
tukowa aspekty zréwnowazonego rozwoju
(w tym aspekty ekonomiczne, spoteczne
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5.2 Cele strategiczne oraz dziatania

Wyartykutowana wspdlinie przez mieszkaricéw
MOF tukowa oraz JST MOF tukowa
i interesariuszy SUMP dla MOF tukowa wizja
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF
tukowa ma szanse ziSci¢ sie poprzez
osiggniecie odpowiednio dobranych celéw
strategicznych,  ktére  powinny  zosta¢
osiggnigte w roku 2030 (co najmniej w zakresie
dziatan mniejszych i fatwiejszych) oraz
horyzontalnie w roku 2040 (w zakresie dziatan
duzych i ztozonych).

Dla sformutowania celéw strategicznych
wykorzystano metodologie SMART, wg. ktérej
prawidtowo sformutowane cele powinny
jednoczesnie  by¢:  konkretne  (,Specific),
mierzalne (,Measurable"), osiggalne
(.Attainable"), istotne (,Relevant”) i okreslone
w czasie (,Time-based").

Spetnienie wszystkich ww. cech pozwala
na poprawne  sformutowanie  celéw
strategicznych w sposéb zwiekszajacy szanse
na ich prawidtowg realizacje i osiggniecie
zamierzonych efektdw ich realizacji.

Cele te s3 niezbedne do monitorowania
i ewaluacji SUMP dla MOF tukowa oraz
pozwalajg takze na precyzyjne dopasowanie

konkretnych zadan i dziatan. Punktem wyjscia
do ich wyznaczenia, zgodnie z metodologig
SMART, sa:

» analiza stanu mobilnosci i transportu
oraz wnioski w Diagnozie MOF tukowa,

» wskazania samorzadowcdw JST MOF
tukowa wyartykutowane podczas
przeprowadzonych w ramach Diagnozy
MOF tukowa na potrzeby SUMP
dla  MOF tukowa indywidualnych
jakosciowych wywiaddw pogtebionych
(1D,

* wyniki badan realizowanych w ramach
Diagnozy MOF tukowa dot. zachowarh
i oczekiwan mieszkancéw  MOF
tukowa, dotyczacych sposobu
ich przemieszczania sie po obszarze
MOF tukowa,

» wyniki z | oraz z Il etapu konsultacji
spotecznych,

» kwestie: stanu bezpieczerstwa ruchu
drogowego, dostepnosci dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz do ptz,
Srodowiskowe i klimatyczne, ktore
wynikaja z Diagnozy MOF tukowa oraz
z wytycznych i wskazan krajowych
i europejskich.

Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania
pod wuwage, w SUMP dla MOF tukowa
przyjeto nastepujace Cele Strategiczne SUMP
dla MOF tukowa:

e Cel Strategiczny 1.
Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego,

¢ Cel Strategiczny 2.
Rozwéj mobilnosci aktywnej,

¢ Cel Strategiczny 3.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

¢ Cel Strategiczny 4.
Obnizanie wplywu transportu
na srodowisko i klimat,

¢ Cel Strategiczny 5.
Integracja polityki przestrzennej
z transportowg,

« Cel Strategiczny 6.
Intermodalnosc i rozw6j zielonej
logistyki towarowej,

¢ Cel Strategiczny 7.
Akceptacja spoteczna
dla zréwnowazonej mobilnosci.
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5.2.1 Cel Strategiczny 1. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego i jego dziatania

Dziatania, ktére realizujg Cel Strategiczny 1.
Rozw6j publicznego transportu zbiorowego

to:

1.1. Wypracowanie standardu obstugi
transportem zbiorowym dla catego MOF
tukowa - minimalnych gwarantowanych
czestotliwosci <ursowania w rézne dni
tygodnia oraz skorelowanie rozktadéw
jazdy komunikacji PKS (regionalnej)
z komunikacjg miejskg oraz z pociggami
na weztach przasiadkowych,

4.2 Zwiekszanie czestotliwosci
kursowania potaczer autobusowych
oraz kolejowych na obszarze MOF
tukowa na istniejgcych potgczeniach
celem wzroswu udziatu transportu
autobusowego i kolejowego
w podrézach po MOF tukowa,

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2.
Rozwoj mobilnosci aktywnej to:

2.1. Budowa nowych i przebudowa
istniejgcych tras rowerowych, w tym
uzupetnianie  luk  w istniejgcych

1.3 Zwiekszanie gestosci
lokalizowania przystankow
autobusowych i kolejowych
na obszarze MOF tukowa oraz budowe
nowych w miejscach  obecnie
wykluczonych transportowo,

dostosowujac ich lokalizacje do Zrodet
i celow pod-6zy oraz zabudowy
mieszkaniowej,

1.4. Przyspieszenie czasu przejazdu
linii autobusowych poprzez ro6zne

rozwigzania infrastrukturalne
(infrastruktura drogowa) oraz
odpowiednig  organizacje  ruchu
drogowego (np. buspasy

na wybranych odcinkach, np. przy
skrzyzowaniach, dedykowana
sygnalizacja Swietlna),

przebiegach nz obszarze MOF tukowa,
szczegoblnie na terenie wiejskim,

2.2. Budowa chodnikéw, uzupetnianie
luk (co najmniej po jednej stronie drogi)
i poprawa ich stanu na obszarze MOF

1.5. Integracja taryfowo-biletowa linii
autobusowych i kolejowych
publicznego transportu zbiorowego
na obszarze  MOF  tukowa -
np. wspdlny bilet obejmujacy
przejazdy  komunikacja ~ miejska,
regionalng (PKS) oraz pociggami
w granicach MOF tukowa,

1.6. Stosowanie jednolitych
standardéw informacji pasazerskie]
w MOF  tukowa w  oparciu
o projektowanie uniwersalne -
standardy  stosowania informacji
pasazerskiej w autobusach, pociggach,
na przystankach, w  portalach
internetowych i w dedykowanych
aplikacjach mobilnych z rozktadami
jazdy.

tukowa, w szczegdlnosci na terenie
wiejskim,

2.3. Stworzenie wypozyczalni rowerow
miejskich w MOF tukowa - tanich
lub bezptatnych, w tym z napgdem
elektrycznym, dla dzieci, cargo itp.
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oraz zachecanie prywatnych waznych celach podrozy w MOF ¢ 2.7. Przywracanie oraz tworzenie
operatoréw do wprowadzenia tukowa, przyjaznych stref dla ruchu
systemoéw transportu * 25 Budowa zadaszonych wiat pieszego i rowerowego,
wspotdzielonego (np. hulajnog rowerowych przy placéwkach z ograniczonym lub wytgczonym
elektrycznych), szkolnych w MOF tukowa, ruchem samochodéw, szczegéinie
* 2.4, Budowa parkingéw dla roweréw ¢ 2.6. Budowa rowerowej infrastruktury na obszarach centralnych tukowa
oraz hulajnég elektrycznych (w tym towarzyszacej - Miejsc  Obstugi i miejscowosci w MOF tukowa.
wielostanowiskowych,  zadaszonych, Rowerzystow, stacji naprawy roweréw,
zamykanych), szczegolnie przy
5.2.3 Cel Strategiczny 3. Poprawa bezpieczeistwa ruchu drogowego i jego dziatania
Dziatania, ktore realizujg Cel Strategiczny 3. * 3.3. Tworzenie stref uspokojonego dla pieszych i tarcze skrzyzowan,
Poprawa hezpieczenstwa ruchu drogowego ruchu oraz ograniczanie nielegalnego przejazdy kolejowo-drogowe w drugim
to: parkowania pojazdéw, szczegdlnie poziomie, przejscia dla pieszych
o . o na terenach zielonych i na chodnikach i przejazdy rowerowe przez linie
: :;:L)ezpieczrlm_)l/t\;\wdgganrlﬁchu piergzlzjgsﬁ wMOFLukf)Wa, kolejowe, itp.) i zmian w orge?nizaclji
| rowerowego oraz dla pojazdéw + 3.4. Wspdtpraca j57,' MOF {fukowa ruchu drogowegol (ogramc.zen!a
na obszarze MOF tukowa poprzez z zarz,a)dcq drég krajowych w ruchu pojazdow, .sygnallz'aqe
przebudowe i poprawe stanu i wojewodzkich na rzecz budowy Swietlne, w tym dla pieszych itp.),
technicznego drég i ich infrastruktury obwodnicy tukowa oraz utworzenia poprawiajgcych poziom brd
oraz zmiany w organizaci ruchu obwodnicy srédmiejskiej w tukowie, na drogach w MOF tukowa,
drogowego, celem wyprowadzania ruchu » 3.6. Wprowadzanie na drogach w MOF
« 3.2. Likwidowanie barier w ruchu tranzytowego z miasta oraz ruchu tukowa fotoradaréw, odcinkowych
pieszym i rowerowym na drogach lokalnego z centrum, pomiaréw predkosci oraz
dla pieszych, na ciggach pieszo- e 3.5. Wdrazanie rozwigzan w zakresie wyposazanie przez /ST MOF tukowa
rowerowych, drogach dla roweréw infrastruktury drogowe] (urzadzenia odpowiednich stuzb w narzedzia do
oraz przy budynkach w MOF tukowa, brd, ronda, wyniesione przejscia pomiaru predkosci pojazddw.

o E 4
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5.2.4 Cel Strategiczny 4. Obnizanie wplywu transportu na srodowisko | klimatijego dziatania

Dziatania, ktére realizijg Cel Strategiczny 4.

Obnizanie wplywu

transportu

na Srodowisko i klimat to:

525

4.1. Wymiana taboru PKS tukow
obstugujacego linie ptz w MOF tukowa
na nowoczesne  autobusy  zero-
i niskoemisyjne oraz rozwoj
infrastruktury do ich obstugi
i utrzymania,

4.2. Stosowanie btekitno-zielonych
rozwigzan na przystankach ptz oraz
na weztach przesiadkowych, a takze
w pasach drogowych i kolejowych
(np. zazielenione przystanki, retencja

Cel Sirate:

=

Dziatania, ktore realizujg Cel Strategiczny 5.

Integracja polityki

przestrzennej

Zz transportowa to:

iy

1d: 9B100978-4282-43EC-9B2C-A5E89727AECY. Projekt

5.1. Wspotpraca JST MOF tukowc
przy opracowiywaniu wtasnych oraz
wspolnych dokumentéw strategicznych
i planistycznych (w tym miejscowych

planow zagospodarowania
przestrzennego) oraz przy planowaniu
inwestycji i dziatan  zwigzanych

deszczdwki, nasadzenia  krzewow
i drzew) w ramach remontow,
przebudowy, rozbudowy i budowy
infrastruktury t-ansportowej,

4.3 Zwiekszenie udziatu pojazdow
zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach
dotyczacych  ustug  komunalnych
dla JST MOF tukowa,

4.4 Zwiekszenie udziatu pojazdow
zeroemisyjnyct we flotach pojazdow
stuzbowych JST MOF tukowa,

4.5. Wspieranie, rozbudowa, rozwoj
sieci stacji tadowania pojazdow

ze zréwnowazong mobilnoscig miejska
w MOF tukowa,

5.2.  Zsynchronizowanie inwestycji
transportowych o tym samym
charakterze, na styku gmin w celu
zachowania ciggtosci uzytkowej,

5.3.  Wypracowanie  standardow
planistycznych w zakresie
przeciwdziatania suburbanizadji
i niwelowania wykluczenia

elektrycznych (w tym przy weztach
przesiadkowych) i stacji tankowania
wodoru w MOF tukowa,

4.6. Ochrona przestrzeni 1 dbatos¢
o $rodowisko poprzez minimalizacje
zabudowywania zielonych przestrzeni,
obszarow nieprzeksztatconych oraz
poprzez zazielenianie istniejgcych
oraz nowych inwestycji drogowych
i kolejowych oraz drég dla pieszych,
drég dla roweréw oraz ciggow pieszo-
rowerowych.

siczny 5. Integracja polityki przestrzenne] z transportowa i jego dziatania

komunikacyjnego mieszkancéw MOF
tukowa oraz planowanie ,obszarow
krotkich odlegtosci”, poprzez
odpowiednie zapisy w dokumentach
dot. planowania  przestrzennego
w MOF tukowa,

5.4. Rozwdj obecnych oraz budowa
nowych obszaréw zabudowy
w bezposrednim otoczeniu stagji
i przystankéow  kolejowych oraz

r
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przy wiekszych

autobusowych w MOF tukowa,
5.5. Opracowanie wspélnej w catym
MOF tukowa zintegrowanej polityki
parkingowej, w tym takze wspdinych

weztach

zasad lokalizowania poszczegdinych
rodzajéw parkingéw,

5.6. Stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego (uwzgledniajgcego
dostepnos¢ dla wszystkich

uzytkownikow, w
ze szczegblnymi

szczegdlnosci

potrzebami)
przy  projektowaniu i realizacji
inwestycji transportowych.

5.2.6 Cel Strategiczny 6. Intermodalno$¢ i rozwo zielonej logistyki towarowej i jego dziatania

Dziatania realizujace Cel Strategiczny 6.
Intermodalnos$¢ i rozwoj zielonej logistyki
towarowej to:

6.1. Budowa weztéw i punktéw
przesiadkowych zgodnie z przyjetymi
zasadami lokalizowania, organizowania
i ich wymaganego wyposazenia w MOF
tukowa, ze szczegblnym wykorzystaniem
terenow juz przeksztatconych
lub juz zdegradowanych przyrodniczo,
6.2. Doprowadzanie chodnikéw oraz
drog dla roweréow do weztdw
przesiadkowych oraz stacji
i przystankéw kolejowych i gtéwnych

przystankéw autobusowych w MOF
tukowa,

6.3. Opracowanie zasad obszarowych
lub czasowych ograniczen tonazowych
dla pojazddow cigzarowych
i dostawczych oraz ich wdrazanie
w MOF tukowa,

6.4. Opracowanie zasad i wyznaczanie
czasowych  lub  statych  miejsc
postojowych dla dostaw do sklepéw,
punktow  ustugowych, firm itp.
w centrum |ub w innych istotnych
miejscach w MOF tukowa,

6.5. Zmniejszanie ucigzliwosci
dla  mieszkarficow MOF  tukowa

generowanych przez ruch towarowy,
dostawy towarow poprzez
lobbowanie oraz  wspomaganie
lokalizowania centréw logistycznych,
ktére pozwolg na dostawy w tukowie
i w  miejscowosciach mniejszymi

pojazdami,

6.6. Wdrazanie rozwigzan
telematycznych wspomagajacych
funkcjonowanie transportu
(np. akomodacyjna  sygnalizacja
Swietlna, znaki i tablice zmienne]
tresci).

ny
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5.2.7 Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zrcvinowazone| mobilnosci i jego dziatania

Dziatania realizujgce (el Strategiczny 7. « 7.3. Edukowaniz i promowanie innych dotyczacych korzysci dla mieszkaricow
Akceptacja spolteczna dia zréwnowazonej niz samochodem sposobow MOF tukowa wynikajacych z wdrazania
mobilnosci to: przemieszczania sie po MOF tukowa, rozwigzan przyczyniajacych sie
X ) L kierowane do przedszkolakéw, do obnizenia emisji z transportu
« 7.1. Zachecanie mieszkancéw MOF 5 P . .
, - uczniow szkol podstawowych oraz promowanie rozwoju
tukowa i crganizacji spotecznych . il S .
: ; i ponadpodstawowych, szczegélnie elektromobilnosci w aspekcie
i pozarzadowych do czynnego udziatu el K rodka s h
w  procesie zaréwno  planowania, w ramach drogi 0|21.e szkoty, ) srodkow .transpor.tu .s uzacyc
jak i prcjektowania  rozwiazan . .'1.:1. Qrgan zow“a\nle kampanii do przemieszczania  sieg  oraz
dot. zréwnowzzonej mobilnosci w MOF informacyjnych i edukacyjnych korzystania z dedykowanej
tukowa, szczegblnie na  obszarze dla réznych grup mieszkancéw MOF infrastruktury,
ich zamieszkaria, tukowa dotyczgcych korzysci e 7.6. Przeprowadzanie szkolen
« 7.2.Promowanie przez /ST MOF tukowa (ekonomicznych, czasowych, adresowanych do decydentéw
przemieszczaria sie na  krotkie zdrowotnych, srodowiskowych itp.), i urzednikbw MOF tukowa, majacych
odlegtosci  odpowiednio:  pieszo, wynikajgcych z podrézy codziennych na celu wykazanie korzysci z realizacji
rowerem, hulejnoga elektryczna, UTO, realizowanych transportem przedsiewziec dot. wspolnego
UWR, a takze ksztaltowanie zbiorowym - autobusowymi planowania  przestrzennego  oraz
bezpiecznych zachowan i kolejowymi liniami ptz zamiast wdrazania rozwigzann z zakresu
komunikacyjnych wéréd réznych grup wiasnym samozhodem, zréwnowazonej mobilnosci.
wiekowych mizszkancéw MOF tukowa, ¢ 75.  Organizowanie  kampanii
informacyjnyck i edukacyjnych
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6 Zasady realizacji SUMP dla MOF tukowa

W ramach dziatan dotyczacych
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa mozliwa jest realizacja zaréwno
indywidualnych projektéw inwestycyjnych czy
organizacyjnych, jak i grup projektéw oraz
projektow  zintegrowanych  realizowanych
przez przynajmniej dwoch partneréw (w tym
Co najmniej przez dwie JST MOF tukowa
wspolnie lub jedna JST MOF tukowa i partnera
zewnetrznego).

Ze wzgledu na zroznicowanie Obszaréw
Interwencji SUMP dla MOF tukowa (Rozdz. 2),
nie wszystkie dziatania sg przeznaczone
dla realizacji we wszystkich Obszarach
Interwencji SUMP dla MOF tukowa. W tabelach
w Rozdz. 6.1 i w Rozdz. 6.2 przedstawiono
dziatania, ze wskazaniem tych Obszaréw
Interwencji SUMP dla MOF tukowa, ktérych one
dotycza w aspekcie ich realizacji w pakiecie
dziatan realizacyjnych oraz dziatan
pozostatych.

Oznaczenie X przy dziataniu w danym Obszarze
Interwengji SUMP dla MOF tukowa wskazuje,
ze jest to dziatanie obligatoryjne - /ST MOF
tukowa maja obowigzek jego realizacji.

Natomiast brak oznaczenia
przy dziataniu dla danego Obszaru Interwencji
SUMP dla MOF tukowa wskazuje, ze jest to
dla /ST MOF tukowa dziatanie fakultatywne
i w zaden sposéb nie oznacza to zakazu
lub braku mozliwosci jego realizacji przez JST
MOF tukowa. Takie dziatanie, majgce na celu
poprawe jakosci i stanu mobilno$ci w MOF
tukowa, moze zostac zrealizowane przez JST
MOF  tukowa dodatkowo w przypadku
potrzeby, mozliwosci oraz dostepnoici
finansowych, szczegélnie jako uzupetnienie
do dziatarh obligatoryjnych w  formie
adekwatnej do zapotrzebowania, mozliwosci
oraz kompetencji /ST MOF tukowa.

takiego

Ponadto /ST MOF tukowa mogg realizowad
takze inne zadania, nie ujete w SUMP dla MOF
tukowa, wylacznie w  przypadku, kiedy
przyczyniac sie one beda:

» do realizacji Celow Strategicznych SUMP
dla MOF tukowa,

* do uzyskania zatozonych w Rozdz.7
wartosci odpowiednich dla danego
dziatania  wskaZnikébw  produktu
i rezultatu.

Wszystkie wskazane dziatania w najbardziej
efektywny  sposéb  majg  zrealizowaé
najwazniejsze potrzeby mieszkancow MOF
tukowa w zakresie zrownowazonej mobilnoéci
miejskiej, co z kolei w istotny sposéb
wspomoze jej dalszy prawidtowy
i funkcjonalny rozwdj w MOF tukowa.
Ich  realizacja podniesie takze komfort
podrézowania wszystkimi Srodkami
transportu publicznego po MOF tukowa oraz
poziom brd dla wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego, a takze przyczyni  sie
do  zmniejszenie negatywnego wplywu
transportu na S$rodowisko i klimat oraz
zdrowie mieszkancéw MOF tukowa.

Catosc¢ procesu wdrazania postanowiers SUMP
dla MOF tukowa, szczegblnie dziatar i zadan
realizujgcych Cele Strategiczne SUMP dla MOF
tukowa, bedzie mie¢ takze pozytywny wplyw
na uwzglednianie zasad réwnosci szans
i niedyskryminacji. W ten sposéb zostana
stworzone takie same warunki dla realizacji
praw i obowigzkéw zaréwno dla kobiet,
jak i dla mezczyzn oraz bedzie promowany
réwny dostep do zasobdw, z ktérych mogliby

4
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Realizowana takze bedzie zasada réwnosci
szans i niedyskryminacji wobec wszystkich
0s6b bez wzgledu na pte¢, ktéra umozliwi im
sprawiedliwe oraz petne (na jednakowych
zasadach i w jednakowym stopniu) korzystanie
z efektéw realizacji postanowien SUMP dla MOF
tukowa i dziatann realizujacych poszczegélne
Cele Strategiczne SUMP dla MOF tukowa.

Wazne  takze jest tez  prawidiowe
zidentyfikowanie istniejgcych  nieréwnosci
oraz wykluczern piciowych, co poprzez
odpowiednie dzialania pozwoli na

likwidowanie lub minimalizowanie réznic w
dostepie, korzysciach, mozliwosciach i
wykluczeniu, ktore moga  wystepowac
pomiedzy kobietami a mezczyznami.

W trakcie realizowania postanowien SUMP
dla MOF tukowa wazne jest analizowanie
wynikéw cyklicznych badan  spotecznych,
co stuzy¢ bedzie do poznawania aktualnych
oczekiwan  oraz  potrzeb  spotecznych
w  zakresie zrownowazonej mobilnosci

miejskiej w  MOF tukowa, a takze
do opracowywania i przeprowadzania
kampanii  informacyjnych  skierowanych

do réznych grup mieszkaricow MOF tukowo
i interesariuszy promujgcych zréwnowazong
mobilnos¢ miejska w MOF tukowa.

Kampanie edukacyjne w ramach kazdego
dziatania wspiera¢ bedaq ksztattowanie
wiasciwych  zachowari  komunikacyjnych
mieszkancow MOF tukowa, uswiadamiajgc im,
jaki wplyw na $rodowisko i klimat oraz
na zdrowie majg ich codzienne wybory
mobilnosciowe.

Istotnym elementem realizacji kazdego
dziatania zwigzanego ze zrownowazong
mobilnoscia miejska w MOF tukowa
jest $rodowisko nzturalne w aspekcie
poprawy jakosci Srodowiska oraz zycia
mieszkancow MOF tukowa, w tym takze
rozwoju przestrzeni publicznej w aspekcie
terendw zielonych. Dlatego tez w catym
procesie planowania i realizacji kazdej
inwestycji, w tym szczegblnie inwestycji
transportowych i komunikacyjnych, nalezy
uwzgledniad potrzzbe rownowazenia
$rodowiskowego juz na etapie planowania
przestrzennego.

Plan dziatan dotyczacy realizacji postanowier
SUMP dla MOF tukowa opiera sig
na realistycznym oraz na efektywnym,
akceptowalnym spotecznie i terminowym
wdrozeniu dziatan realizujgcych jego wszystkie
siedem Celdw Strategicznych SUMP dla MOF
tukowa, z uwzglednieniem ich wptywu na:

» wydajnos¢ systemu transportowego
w postaci zmiany popytu na podroze
i podazy S$rodkéw transportu oraz

kosztéw  funkcjonowania systemu
transportowego,

« zatozone cele spoteczne w postaci
zwiekszenia mobilnosci oraz

utatwienia korzystania z przestrzeni
publicznych, uwzgledniajac zasade
réwnosci szans i niedyskryminacje
oraz WYmogi projektowania
uniwersalnego,

« na zatozone i wymagane cele
klimatyczne w postaci zmniejszania
negatywnego wpltywu transportu
na s$rodowisko, klimat i zdrowie
cztowieka - emisja liniowa, hatas
drogowy.
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Celem maksymalnego wykorzystania efektu
synergii w realizacji postanowien SUMP
dla MOF tukowa, dobér dziatan do pakietu
realizacyjnego dla SUMP dla MOF tukowa
zostat poprzedzony w Diagnozie MOF tukowa
analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwan
mieszkancow MOF tukowa oraz JST MOF
tukowa oraz réznych grup interesariuszy SUMP
dla MOF tukowa, a takze byt poddany
konsultacjom spotecznym.

W drodze partycypacji spotecznej okreslono
priorytet (w skali pigciostopniowej,
gdzie dla kazdego z 43 dziatan w 7 Celach
Strategicznych  SUMP  dla  MOF  tukowa
(Rozdz. 0), gdzie: najnizsza ocena to 1,
a najwyzsza ocena to 5.

Dziatania, wybrane w procesie partycypacji
spotecznej jako najistotniejsze pod wzgledem
priorytetu dla mieszkaricdw MOF tukowa
i interesariuszy do realizacji z poszczegdinych
celéw operacyjnych, zostaty potgczone w jeden
Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP
dla MOF tukowa.

Powstaty w ten sposéb Pakiet dziotor
realizacyjnych  SUMP dla MOF tukowa -
ktory jako plan dziatan SUMP dla MOF tukowa

6.1 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa

odnosi  sig do  wszystkich istotnych
dla mieszkaricow MOF tukowa rodzajow
transportu, buduje logike zmiany, tj. skuteczna
poprawe zdiagnozowanych w Diagnozie MOF
tukowa i w trakcie konsultacji spotecznych
probleméw w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF tukowa.

Pakiet dziatari realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa jest ukierunkowany na perspektywe
do 2030 roku, a wchodzace w jego sktad
zadania zostaly wskazane przez mieszkaricow
MOF  tukowa oraz przez interesariuszy
jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnoéci
w MOF tukowa. Ich realizacja przyczyni sie
do szybszego osiagniecia przypisanych

im w  SUMP dla MOF tukowa celdow
operacyjnych.
Pakiet dziatari realizacyjnych SUMP

dla MOF Lukowa sktada sie z:

» dziatan analitycznych - przygotowanie
inwestycji, w tym:

= opracowanie dokumentacji,

* zabezpieczenie Srodkow wiasnych,

= pozyskanie finasowania
lub dofinasowania zewnetrznego,

* dziatan realizacyjnych - wykonanie
zadania, w tym:

* polityki, dokumenty strategiczne,
oraz standardy,

= realizacja inwestycji lub wspétpraca
przy jej realizacji,

»  réwnolegle podejmowanych
dziataniach  miekkich  dotyczacych
marketingu, majgcych na celu:

* przekonanie organizatoréw danego
przedsiewziecia (/ST MOF tukowa)
do celowosci jego realizacji,

* pozyskanie jak najwiekszej liczby
przysztych uzytkownikéw wsréd
mieszkancéw MOF tukowa.

W drodze partycypacji spotecznej
przy opracowywaniu catego SUMP dla MOF
tukowa, w tym w ramach konsultagji
spotecznych, mieszkaricy MOF tukowa oraz
pozostali interesariusze (w tym Miasto Lukow,
Gmina tukéw, Gmina Stanin i Powiat
tukowski), wspdlnie zakwalifikowali do Pakietu
dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa
(w jego czesci operacyjnej do roku 2030)
dziatania wskazane w ponizszej tabeli.

y
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CS 1. Rozwéj publicznego
transportu zhiorowego

Tab. 6.7 Pokiet dzigies reolizacyjnych SUMP dlo MOF Lukows

Wypracow

anie standardu obstugi transportem zbiorowym dla calego MOF tukowa - minimainych
gwarantowanych czestotliwosci kursowania w rézne dni tygodnia oraz skorelowanie rozkladéw jazdy
komunikacji PKS (regionalnej) z komunikacja miejskq oraz z pociggami na weztach przesiadkowych

1.2

Iwiekszanie czestotliwosci kursowania pofaczefi autabusowych oraz kolejowych na ohszarze MOF tukowa
na istniejacych polaczeniach celem wzrostu udziatu transportu autobusowego i kolejowego w podrézach
po MOF tukowa

13

Zwiekszanie gestosci lokalizowania przystankéw autobusowych i kolejowych na obszarze MOF tukowa
oraz budowe nowych w miejscach obecnie wykluczonych transportowo, dostosowujac ich lokalizacje do irodet
i celow podrézy oraz zabudowy mieszkanio'ne]

15

Integracja taryfowo-biletowa linii autobusowych i kolejowych publicznego transportu zbiorowego na obszarze
MOF tukowa - np. wspélny bilet obejmujacy przejazdy komunikacja miejska, regionalng (PKS) oraz pociagami
w granicach MOY tukowa

1.6

Stosowanie jednolitych standardow informacji pasaierskiej w MOF tukowa w oparciu o projektowanie
uniwersalne - standardy stoscwania informacji pasaierskiej w autobusach, pociggach, na przystankach,
w portalach internetowych i w dedykowanych aplikacach mobilnych z rozktadami jazdy

(S 2. Rozwdj mobilnosci
aktywnej

2.1

Budowa nowych i przebudowa istniejgcych tras rowerowych, w tym uzupeinianie luk w istniejacych przebiegach
na obszarze MOF tukowa, szczegélnie na terenie wiejskim

2.2

Budowa chodnikéw, uzupetnianie luk (co najmniej po jednej stronie drogi) i poprawa ich stanu na obszarze
MOF tukowa, w szczegélnosci na terenie wiejskim

2.4

Budowa parkingéw dla roweriw oraz hulajnég elektrycznych (w tym wielostanowiskowych, zadaszonych,
zamykanych), szczegolnie przy waznych celach podrozy w MOF tukowa

2.6

Budowa rowerowej infrastruktury towarzyszacej — Miejsc Obstugi Rowerzystow, stacji naprawy rowerow

' 4
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Likwidowanie miejsc niebezpiecznych dla ruchu pieszego i rowerowego oraz dla pojazdéw na obszarze
3.1 MOF tukowa poprzez przebudowe i poprawe stanu technicznego drég i ich infrastruktury oraz Zmiany X X
W organizacji ruchu drogowego
32 Likwidowanie barier w ruchu pieszym i rowerowym na drogach dla pieszych, na ciggach pieszo-rowerowych, X X
) drogach dla roweréw oraz przy budynkach w MOF tukowa
< 3-_ Popr'awa Wspétpraca JST MOF tukowa z zarzadcy drég krajowych i wojewddzkich na rzecz budowy obwodnicy tukowa
bezpieczeristwa ruchu 3.4 oraz utworzenia obwodnicy Srédmiejskiej w tukowie, celem wyprowadzania ruchu tranzytowego z miasta X X
Zytoweg
drogowego oraz ruchu lokalnego z centrum
Wdrazanie rozwigzaii w zakresie infrastruktury drogowej (urzadzenia brd, ronda, wyniesione przejscia
dla pieszych i tarcze skrzyzowan, przejazdy kolejowo-drogowe w drugim poziomie, przejécia dla pieszych
3.5 i przejazdy rowerowe przez linie kolejowe, itp.) i zmian w organizacji ruchu drogowego (ograniczenia X X
W ruchu pojazdéw, sygnalizacje swietine, w tym dla pieszych itp.), poprawiajacych poziom brd na drogach
w MOF tukowa
41 Wymiana taboru PKS tukéw obstugujacego linie ptz w MOF tukowa na nowoczesne autobusy X X
€S 4. Obnizanie wplywu : zero- i niskoemisyjne oraz rozwéj infrastruktury do ich obstugi i utrzymania
anSportiing Srodowisko Stosowanie bigkitno-zielonych rozwiazaii na przystankach ptz oraz na wezlach przesiadkowych, a takie
i klimat 4.2 w pasach drogowych i kolejowych (np. zazielenione przystanki, retencja deszczowki, nasadzenia krzewow X
i drzew) w ramach remontow, przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury transportowej
(S 4. Obnizanie wplywu Ochrona przestrzeni i dbalosé o $rodowisko poprzez minimalizacje zabudowywania zielonych przestrzeni,
transportu na Srodowisko 4.6 obszaréw nieprzeksztatconych oraz poprzez zazielenianie istniejacych oraz nowych inwestycji drogowych X X
i klimat i kolejowych oraz drég dla pieszych, drég dla roweréw oraz ciggbw pieszo-rowerowych
Wspétpraca JST MOF tukowa przy opracowywaniu wilasnych oraz wspélnych dokumentéw strategicznych
€S 5. Integracja polityki 5.1 | pIanisFy.czn).'ch ’(w 'tym miejscovofych pla-néw zagtl)spo’d.arona.nia przestrzennego) oraz przy planowaniu X X
przestrzenne] inwestydji i dziatar zwigzanych ze zréwnowaiona mobilnoscia miejskq w MOF tukowa
Z transportow 5 Isynchronizowanie inwestycji transportowych o tym samym charakterze na styku gmin w celu zachowania . X
: ciagtosci uzytkowej

w - l &
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(S 5. Integracja polityki
przestrzennej
z transportowq

5.3

Wy

wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricovs MOF tukowa oraz planowanie ,obszaréw krétkich odleglosci”,
poprzez odpowiednie zapisy w dokumentact dot. planowania przestrzennego w MOF tukowa

pracowanie standardéw planistycznych w zakresie przeciwdziatania suburbanizacji i niwelowania

5.6

Stosowanie zasad projektowania uniwersalmego (uwzgledniajacego dostepnoé¢ dla wszystkich uzytkownikéw,
w szczegdinosci ze szczegdlnymi potrzebami) przy projektowaniu i realizacji inwestycji transportowych

(S 6. Intermodalnos¢
i rozwdj zielonej logistyki
towarowej

6.1

Budowa wezléw i punktéw przesiadkowy:-h zgodnie 2 przyjetymi zasadami lokalizowania, organizowania
i ich wymaganego wyposaienia MOF tukowa, ze szczegélnym wykorzystaniem terenéw jui przeksztatconych
lub juz zdegradowanych przyrodniczo

6.2

Doprowadzanie chodnikéw orar drig dla roweréw do weztéw przesiadkowych oraz stagji i przystankow
kolejowych i gléwnych przystankéw autobusowych w MOF tukowa

6.5

Zmniejszanie ucigzliwosci dla mieszkaricéw IOF tukowa generowanych przez ruch towarowy, dostaw towarow
poprzez lobbowanie oraz wspomaganie lekalizowania centréw logistycznych, ktére pozwola na dostawy
w tukowie i w miejscowosciach mnigjszymi pojazdami

(S 7. Akceptatja spoteczna
dla zrownowaionej
mobilnosci

741

Zachecanie mieszkaicow MOF tukowa, organizacji spotenych i pozarzadowych, do czynnego udziatu
w procesie zaréwno planewania, jak i projektowania rozwigzafi dot. zréwnowazonej mobilnosci
w MOF tukowa, szczegélnie na obszarze ich zamieszkznia

1.2

Promowanie przez JST MOF tukowa przemi2szczania si¢ na krétkie odlegtosci odpowiednio: pieszo, rowerem,
hulajnoga, hulajnoga elektryczna, a takie ksztattowanie bezpiecznych zachowan komunikacyjnych réznych grup
wiekowych mieszkaricow MOF tukowa

13

Edukowanie i promowanie innych nii samozhodem spesob6w przemieszczania sie po MOF tukowa, kierowane
do przedszkolakéw, uczniow szkél podstawowych i ponadpodstawowych, szczegélnie w ramach drogi
do i ze szkoly

Zrédbo: Opracowanie wiasne
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.

Przyktadowe projekty i zadania Powiatu
tukowskiego, dofinasowane z Funduszy
Europejskich  dla  Lubelskiego  2021-2027
(Dziatanie 4.8, Dziatanie 5.2, Dziatanie 5.3)
w ramach Strategii ZIT dla MOF tukowa,
wpisujgce sie w Cele Strategiczne SUMP
dla  MOF tukowa oraz w poszczegdine
ich dziatania, to np. projekty ze Strategii
Rozwoju  Ponadiokainego  dla  Miejskiego
Obszaru Funkcjonainego tukowa na lota 2021-
2030 - Strategii ZIT dla MOF tukowa:

o Zakup oraz modernizacja
niskoemisyjnego taboru autobusowego
wraz z niezbednq infrastrukturq. Zakup
oraz  modernizacja  niskoemisyjnego
taboru autobusowego dla pofgczeri
miejskich | podmiejskich  wraz
z niezbedng infrastrukturg
(np.  stacje  fadowania  pojazdéw
elektrycznych, stacje tankowania paliw
alternatywnych,  infrastruktura  OZE
na  potrzeby transportu), w tym
dostosowanie  do  potrzeb  0s6b
Z niepetnosprawnosciami,

ktory realizuje dziatanie nr 4.1,

Zakup niskoemisyjnego taboru
autobusowego w ramach programu
E1.1.2 Zero i niskoemisyjny transport
zbiorowy  (autobusy)  (pozamiejskie)
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenie
Odpornosci,

ktory realizuje dziatanie nr 4.1,
Rozbudowa i przebudowa infrastruktury
transportu  publicznego.  Rozbudowa
i przebudowa infrastruktury transportu
publicznego (np. petle autobusowe;
wiaty z aktywnq informacjq pasazerskg;
zaplecze techniczne do obstugi taboru;
infrastruktura punktowa np. przystanki,
wysepki; centra przesiadkowe; dworce
intermodalne;  obiekty ~P&R, B&R),
w tym dostosowanie jej do potrzeb
0s0b z niepetnosprawnosciami,

ktoéry realizuje dziatanie nr ,
dziatania nr i nr , dziatanie
nr i dziatanie nr 6.1,

Budowa instalacji odnawialnych Zrédet
energii (instalacji  fotowoltaicznej
Z magazynem energii i pompy ciepfa)
w budynku nowego dworca
autobusowego w tukowie,

ktory realizuje dziatania nr i
dziatanie nr 5.6 oraz dziatanie nr 6.1,

Poprawa  jakosci i  dostepnosci
przestrzeni publicznych. 2. Dziatania
zwigzane z odnowg | wzrostem
bezpieczeristwa przestrzeni publicznych
(w tym infrastruktury),

ktory realizuje dziatania nr 2.7, nr 2.2,
nr 2.4 nr 2.6, dziatania nr 3.1, nr 3.2
i nr 3.5, dziatania nr 42 i nr 4.6
i dziatanie nr 5.6,

Zintegrowany System Informadji
Samorzqdowej MOF tukowa. Utworzenie
i wdrozenie w kazdej z gmin MOF tukowa
oraz w powiecie tukowskim cyfrowej
platformy automatyzacji wewnetrznych
i zewnetrznych proceséw  obstugi
mieszkaricow, interesariuszy i turystéw,
ktéry wpisuje sie w dziatanie nr 1.5,

oraz zadania ujete w Wieloletniej Prognozie
Finansowej Powiatu tukowskiego:

zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego
przy wsparciu finansowym z Miasta
tukow,

ktore realizuje dziatanie nr 1.2,
Swiadczenie ustug w  Zzakresie
publicznego  transportu  zbiorowego
przy wsparciu z Funduszu rozwoju

Swiadczenie  ustug  w

L 4
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przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej,

ktore realizuje dziatanie nr 1.2,
Opracowanie Planu  Zréwnowazonej
Mokilnosci Miejskiej dla MOF tukowa”
w  ramach  programu  Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027,
Priorytet V Zréwnowazona mobilnosc
miejska, Dziatania 5.3  Wspieranie
strategii niskoemisyjnych, typ projektu 1:
Przygotowanie i aktualizacja Plandw
Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej

opracowywanych i wdrazanych
przez  odpowiednie organy  gmin
lub  umocowane do tego formy

wspdtdziatania jednostek samorzqdu

terytorialnego,
ktore realizuje dziatanie nr 5.1,
Przygotowanie — dokumentacji  oraz

nadzér nad opracowaniem  Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej
dla MOF tukowa (SUMP),

ktore realizuje dziatanie nr 5.1.

Harmonogram realizacji SUMP dla MOF
tukowa, przedstawia zadania obejmujace
pofgczenie dziatari inwestycyjnych, dziatan
operacyjnych i dzialai organizacyjnych
w odniesienu do wszystkich istotnych
rodzajéw transportu ne obszarze MOF tukowa,
w tyrn te zadania, ktore realizujg wybrany
w drodze partycypaci spotecznej wspolnie
przez mieszkancéw MOF tukowa,
interesariuszy SUMP dla MOF tukowa oraz JST
MOF tukowa Scenariusz 3: Ograniczone
elementéw

wdrazanie Zréwnowazonej

mobilnosci w MOF tukowa (realny):

» w pierwszej kolejnosci - do roku 2026,
powinny zostac zrealizowane dziatania
przygotowawcze (oznaczone kolorem
pomaranczowym na  ponizszym
rysunku), W tym standardy
wykonawcze,

« do 2028 roku zostang zrealizowane
inwestycje mnizjsze (kolor czerwony),

= do 2030 roku olanuje sie zrealizowac
pozostate zamierzenia inwestycyjne
(wieksze i ztozone) oraz inwestycje
i dziatania, ktére powinny byc
realizowane  corocznie (w  tym
cyklicznie) przez caty okres realizagji
SUMP dla MOF tukowa, szczegblnie
dziatania zwigzane z organizacja,

edukacja, szkoleniami i marketingiem
spotecznym (kolor niebieski).

Ztozono$¢ realizacji  planowanych  zadan
(szczegolnie tych infrastrukturalnych)
w postaci m.in. koniecznosci zabezpieczenia
odpowiedniej wysokosci $rodkéw wiasnych
i pozyskania mozliwie jak najwigkszego
udziatu dofinasowania zewnetrznego,
opracowania samego projektu, w tym
uzyskania stosownych opinii oraz uzgodnien,
przeprowadzania procedur przetargowych,
prowadzenia lub nadzorowania samego
wykonawstwa, nalezy monitorowac cyklicznie
postep realizacji SUMP dla MOF tukowa oraz
procedowanie kazdego z zadanh w ramach
danego dziatania, celem przyspieszenia
realizacji tego zadania lub mozliwosci
ewentualnej zmiany w postaci wydtuzenia
horyzontu jego realizacji.

7
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. - dzialania przygotowawcze - - realizacja inwestycji - - inwestycje dziatania state (coroczne)
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1.1
1.2

1.3

1.5

1.6

2.1

2.2

2.4

2.6

31

3.2

3.4

3.5

4.1

Nr dzlatania

4.2

4.6

5.1

5.2

5.3  [SChbaiENEr i wilebimeey <tk See et e ety T i

5.6

6.1

6.2

6.5

7.1

7.2

7.3

Rys. 6.1 Hormonogram realizacji Pakiety dziatas reolizacyjnych SUMP dia MOF Eukowa
Zrédio: opracowanie wiasne
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6.2 Pozostale dziatania SUMP dla MOF tukowa

Dziatania SUMP dla MOF tukowa, nieujete
przez mieszkancéw MOF tukowa, JST MOF
tukowa i pozostatych interesariuszy, w Pakiecie
dziatari realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa
(Rozdz. 6.1), stanowig grupe dziatan
fakultatywnych dla JST MOF tukowa.

Ich ewentualna realizacja powinna spetiac
nastepujace warunki:

L ]

realizacja (w tym zakonczenie zdania)

najdalej w perspektywie do roku 2040,

= powstanie potrzeby w zakresie
spetnianym przez nie,

* zapawnienie ich sfinansowania
z budzetéw whasnych JST MOF tukowa,

« mozliwos¢ uzyskania dofinasowania

ze zrodet zewnetrznych,

kiedy stanowig one potgczenie dziatan
inwestycyjnych  oraz  operacyjnych
i organizacyjnych w odniesieniu
do wszystkich istotnych w MOF tukowa
rodzajow transportu,

kiedy ich realizacja dcprowadzac
bedzie do integracji transportu
z planowaniem  przestrzennym,
z zagospodarowaniem przestrzennym
oraz takze z dziataniami sektorowymi
(spotecznymi, Srodowiskowymi,
zdrowotnymi),

powinny one takze przyzzyniaC sig
do mitagacji zmian klimatu i pozwalac
na adaptacje i przystosowanie sie
do zmiany klimatu.

Ich wykonanie przyczyni¢ sie¢ powinno
takze do osiggniecia przypisanych im w SUMP
dla MOF tukowa celow operacyjnych,
dlatego takze sktadal sie one moga
(jak w Pakiecie dziatari realizacyjnych SUMP
dla MOF tukowa), z dziatan analitycznych,
z dziatann realizacyjnych oraz z réwnolegle
podejmowanych dziatar miekkich dotyczacych
marketingu.

Mieszkaficy MOF tukowa oraz pozostali
interesariusze wskazali wspdlnie do grupy
pozostatych dziatan SUMP dla MOF tukowa
dziatania wskazane w ponizsze] tabeli.
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Tab 2 Pozostﬂe dziania s UP dio MOF tukowa

€S 1. Rozwdj publicznego
transportu zhiorowego

1.4

Przyspieszenie czasu przejazdu linii autobusowych poprzez réine rozwigzania infrastrukturalne (infrastruktura
drogowa) oraz odpowiednia organizacje ruchu drogowego (np. buspasy autobusowe na wybranych odcinkach,
np. przy skrzyzowaniach, dedykowana sygnalizacja swietlna)

(S 2. Rozwoj mobilnosci

aktywnej

2.3

Stworzenie wypoiyczalni roweréw miejskich w MOF tukowa - tanich lub bezptatnych, w tym z napedem
elektrycznym, dla dzieci, cargo itp. oraz zachecanie prywatnych operatoréw do wprowadzenia systeméw
transportu wspétdzielonego (np. hulajnég elektrycznych)

2.5

Budowa zadaszonych wiat rowerowych przy placéwkach szkolnych w MOF tukowa

2.7

Przywracanie oraz tworzenie przyjaznych stref dla ruchu pieszego i rowerowego, z ograniczonym
lub wylaczonym ruchem samochodéw, szczegélnie na obszarach centralnych tukowa i miejscowosci
w MOF tukowa

(S 3. Poprawa
bezpieczeristwa ruchu
drogowego

33

Tworzenie stref uspokojonego ruchu oraz ograniczanie nielegalnego parkowania pojazdéw, szczegélnie
na terenach zielonych i na chodnikach w MOF tukowa

3.6

Wprowadzanie na drogach w MOF tukowa fotoradaréw, odcinkowych pomiaréw predkosci oraz wyposaianie
przez JST MOF tukowa odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdow

(S 4. Obnizanie wplywu
transportu na srodowisko
i klimat

43

Zwickszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach dotyczacych ustug
komunalnych dla JST MOF tukowa

44

Lwigkszenie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach pojazdow stuzbowych JST MOF tukowa

4.5

Wspieranie, rozhudowa, rozwdj sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym przy weztach
przesiadkowych) i stacji tankowania wodoru w MOF tukowa

€S 5. Integracja polityki
przestrzennej
Z transportowq

5.4

Rozwaj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w bezposrednim otoczeniu stacji i przystankow
kolejowych oraz przy wickszych weztach autobusowych w MOF tukowa

5.5

Opracowanie wspéinej w catym MOF tukowa zintegrowanej polityki parkingowej, w tym takie wspélnych zasad
lokalizowania poszczegdinych rodzajéw parkingow

E 4

41
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(S 6. Intermodalnosé
i rozwoj zielonej logistyki
towarowej

6.3

Opracowanie zasad obszarowych lub czasowych opraniczed tonazowych dla pojazdow cieiarowych

i dostawczych araz ich wdrazanie w MOF tukowa

6.4

Opracowanie zasad i wyznaczanie czasowych lub statych miejsc postojowych dla dostaw do sklepéw,
punktéw ustugowych, firm itp. w centrum lub w innych istotnych miejscach w MOF tukowa

6.6

Wdrazanie rozwiazan telematycznych wspomagajacych funkcjonowanie transportu (np. akomodacyjna
sygnalizacja Swietlna, znaki i tablice zmiennej tresci)

(S 7. Akceptacja spoteczna
dla zréwnowaionej
mobilnosci

74

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dla rézmych grup mieszkaricow MOF tukowa
dotyczacych korzysci (ekonomicznych, czasowych, zdrowotnych, Srodowiskowych itp.), wynikajacych z podrézy
codziennych realizowanych transportem zbiorowym - autobusowymi i kolejowymi liniami ptz zamiast wiasnym
samochodem

1.5

Organizowanie kampanii informacyjaych i edukacyjnych dotyczacych korzysci dla mieszkaricow MOF tukowa
wynikajacych z wdraiania rozwiazali przyczyniajacych sie do obnizenia emisji z transportu oraz promowanie
rozwoju elektromobilnosci w aspekcie srodkéw transportu stuzacych przemieszczaniu sig oraz korzystania
z dedykowanej infrastruktury

1.6

Przeprowadzanie szkoleri adresowanych do decydentéw i urzednikéw MOF tukowa, majacych na celu wykazanie
korzysci 2 realizacji przedsiewzieé dot. wspélnego planowania przestrzennego oraz wdrazania rozwigzan
z zakresu zréwnowazonej mobifnosci

Zrédfo: Opracowanie wiasne

ry
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6.3 Podmioty zaangazowane

Realizacja dziatars wskazanych w SUMP dla MOF
tukowa wymaga takze wspdtpracy oraz
konsultacji i koordynowania pomiedzy
wieloma  podmiotami  reprezentujgcymi
samorzady lokalne, wojewddzkie i krajowe,
zarzadcow drogowej i kolejowej infrastruktury
transportowej,  zarzadcow  infrastruktury
technicznej,  organizatoréw  publicznego
transportu publicznego, operatoréw linii
komunikacyjnych oraz innych podmiotéw.

Celem takiej wspdtpracy jest zagwarantowanie
oraz uzyskanie petnej spojnosci
i komplementarnosci SUMP dla MOF tukowa
z politykami oraz z planami dotyczacymi
transportu i mobilnosci w wielu obszarach,
W tym przede wszystkim w obszarze:

mobilnosci, uzytkowania gruntéw
i planowania  przestrzennego, rozwoju
spoteczno - gospodarczego, ochrony

srodowiska, adaptacji do zmian klimatu,
zazieleniania obszaréw miejskich, energetyki,
zdrowia i edukacji.

W imieniu JST MOF tukowa w realizacje dziatan
zaangazowane beda ich wyspecjalizowane
wydziaty, stanowiska merytoryczne oraz
jednostki organizacyjne wiaséciwe do nadzoru

i prowadzenia réznych dziatan, w tym tych
wskazanych w SUMP dla MOF tukowa,
zwigzanych z organizacjg oraz realizacjg
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa, funkcjonujgce w  strukturach
wszystkich /ST MOF tukowa, tj.:

e Starostwa Powiatowego w tukowie,

e Zarzadu Droég Powiatowych
w tukowie,

¢ Urzedu Miasta tukéw,

* Zarzadu Drég Miejskich w tukowie,

* Urzedu Gminy tukdw,

¢ Urzedu Gminy Stanin,

ktérych funkcjonowanie czesto zwigzane jest
takze ze wspoéipraca z innymi jednostkami,
m.in. w zakresie uzgodnien czy realizacji
projektow i inwestycji.

W celu mozliwodci realizacji  dziatan
realizujacych Cele Strategiczne SUMP dla MOF
tukowa, dokument SUMP dla MOF tukowa
musi zostac przyjety stosownymi uchwatami
przez wszystkie /ST MOF tukowa, tj. przez Rade
Powiatu tukowskiego, Rade Miasta tukowa,
Rade Gminy tukéw oraz Rade Gminy Stanin.

Majac na uwadze realizacje niekt6rych dziatan
z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa, wykraczajgcych poza samodzielne
kompetencie JST MOF tukowa oraz
majgcych zasieg funkcjonalny wykraczajacy
poza obszar MOF tukowa, konieczna bedzie
takze  wspdlpraca z  interesariuszami
zewnetrznym, szczegdlnie z tymi
powigzanymi z mobilnoscig, planowaniem
przestrzennym i urbanistykg oraz ochrong
Srodowiska.

Ponizej przedstawiono ich wykaz podmiotéw
zewnetrznych wraz z przyktadami dziatan
z Pakietu dziatari realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa, wymagajacych ich zaangazowania
lub uczestnictwar:

e Wojewoda Lubelski oraz Lubelski
Urzgd  Wojewddzki w  Lublinie,
w zakresie dziatan nr:

= 1.1,1.2,
= 34,
= 4.1, 4.6,
= 5.1,5.2,
= 6.1,6.5
= 7.1,
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e Zariad Wojewoddztwa Lubelskiego

oraz Urzao Marszatkowski
Wojewddztwa L.ubelskiego, w zakresie
dziatan nr:

= 1.1,1.2,1.3,15, 1.6,
= 21,22, 2.6,

= 21,32 3435,

= 41,4246,

= 5.1,52,535.6,

= 6.1,6.5,

= 71,7273,

e Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego
i Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Mazowieckiego, w zakresie dziatan nr:

= 1.1,1.2,1.5 1.6,
= 2.1,
= 52,

= 7.1,

e Zarzad Powiatu

w zakresie dziatan nr:

Siedleckiego,

= 2.1,
= 5.2,

» Zarzad Powiat
w zakresie dziatai nr:

Radzynskiego,

= 2.1,
= 5.2,

e gminy w powiecie tukowskim: Gmina
Krzywca, Gmina Stoczek ktukowski,
Gmina Trzebieszow, Gmina
Wojcieszkéw i Gmina Wola Mystowska,
w zakresie dziatan nr:

= 21,22,
= 4.1,4.6,
= 51,52
= 6.5,

= 71,72,

a  gminy w powiecie radzyniskim: Gmina
Kakolewnica i Gmina Ulan-Majorat,
w zakresie dziatari nr:

= 2.1,
= 52,

« gminy w powiecie siedleckim: Gmina
Domanice, Gmina Wisniew i Gmina
Zbuczyn, w zak-esie dziatan nr:

s 21,
= 52,
» Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
Autostrad Oddziat w Lublinie,
w zakresie dziatan nr:
= 13
= 21,22,

= 3.1,3.2,34, 35

= 42,46,
= 52,56,
= 6.2,6.5

Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie,
w zakresie dziatan nr:

= 1.3

= 21,22,

= 3.1,3.2,34,35,
= 42,456,

= 52,56,

= 6.2,6.5

Zarzgd Drog Powiatowych w Radzyniu
Podlaskim  oraz  Wydzial  Drog
Starostwa Powiatowego w Siedlcach,

w zakresie dziatan nr;

= 2.4,
= 52,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
w zakresie dziatan nr:

= 1.3,

= 24,

= 32,35

= 42,46,

= 52,56,

= 6.1,6.2, 6.5,
= 7.7,
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e PKP Intercity S.A., w zakresie dziatan
nr:

= 1.1, 1.5,
= 71,

® operator regionalnych przewozow
kolejowych w MOF tukowa, w zakresie
dziatan nr:

= 1.1,1.2,1.5 1.6,
= 7.1.7.2,

¢ Komenda Wojewddzka Policji
w Lublinie, w zakresie dziatan nr:

= 3.1,35,
= 71,7273,

6.4 Zrodta finasowania

Do realizacji dziatan przyjetych w SUMP
dla MOF tukowa wymagane jest pozyskanie
i zabezpieczenie $rodkéw finansowych.
Zrodtami finansowania sg zardwno S$rodki

wilasne,  jak i Srodki zewnetrzne.
Dziatania, w tym szczegdinie te wskazane
przez mieszkancow MOF tukowa,

e Komenda Powiatowa Policji

w tukowie, w zakresie dziatari nr:

= 1.3,

= 21,22,

= .3.1,3.2/3!5,
= 6.2,6.5,

= 71,7.2,73,

e wiasciciele i zarzadcy infrastruktury
elektrotechnicznej  (liniowe]  oraz

punktowej), w zakresie dziatan nr:

= 46,
= 6.1,

interesariuszy SUMP dla  MOF tukowa
oraz JST MOF tukowa jako priorytetowe,
mogg byc¢ realizowane, oprocz finasowania
(w catosci lub w czesci) z budzetéw wiasnych
JST MOF tukowa, takie z wykorzystaniem
réznych  dostepnych  dotacji zwrotnych
i bezzwrotnych, z dedykowanych programéw

* podmioty prywatne (np. przewoznicy
komercyjni, przedsigbiorcy, jednostki
naukowo-badawcze, organizacje
pozarzadowe), w zakresie dziatan nr:

= 1.5, 1.6,

= 21,2224, 2.6,
= 3.1,3.2,35,

= 42,46,

= 52,5356,
6.1,6.2,6.5,

= 71,72,73.

W trakcie realizacji niektorych z dziatarh moze
powstal potrzeba zaangazowania takze
kolejnych, innych niz ww. interesariuszy
zewngtrznych lub interesariuszy jeszcze
do nich nieprzypisanych.

i funduszy powiatowych, wojewédzkich,
krajowych oraz europejskich, obowigzujgcych
w aktualnym okresie programowania unijnego
na lata 2021-2027, a takze z nowych,
ktére moga powsta¢ w ramach kolejnej
perspektywy finansowej na lata 2028-2035,
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Do najwazniejszych zewnetrznych zrédet
finansowania dziatan i inwestycji w ramach
SUMP dla MOF tukowa, oprécz budzetéw
wiasnych JST MOF tukowa, nalezg programy
i fundusze europejskie:

» Horyzont Europa,

« Interreg Europc Srodkowa 2021-2027,

« Interreg Europc 2021-2027,

= Interreg Region Morza Baityckiego 2021-
2027,

o Interreg NEXT Polska - Ukraina 2021-
2027,

e Polsko-Szwajcarski Program Rozwoju
Miast (dofinasowanie tylko dla miasta
tukow),

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego
2021-2027,

o Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027,

e Fundusze  Europejskie dla  Polski
Wschodniej 2021-2027,

= Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci.
mobilnos¢,

Zielona, inteligentna

programy i fundusze krajowe:

e Rzqdowy Fundusz Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych,

«  Rzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

s Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drag,

«  Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej ,Zeroemisyjny
transport. Zielony transport publiczny”,

«  Program wyréwnywania réznic miedzy
regionami I, obszar D (Panstwowy

Fundusz rRehabilitacji Os6b
Niepetnosprawnych),

o  Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych.

Majac na uwadze mozliwos¢ powstania
nowych programoéw i funduszy na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim
i powiatowym oraz zmiany procedur,
wymogow i zakreséw juz istniejgcych
programow, kazdorazowo przy sktadania
wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan
prawny tych programéw, ich zakres oraz
wymogi formzlne.

Kolejnym mozliwym Zrodtem finasowania
inwestycji moga byc¢ Srodki inwestorow
prywatnych ~w  ramach  realizowanych
przez  nich inwestycji mieszkaniowych,
handlowych i ustugowych oraz aktywnosci
gospodarczej (np.  przebudowa  drogi
dojazdowej, remont lub przebudowa drog
wokot inwestycji, budowa lub przebudowa
skrzyzowan, budowa chodnikéw, drog
dla roweréw lub drég dla pieszych i rowerdw).

Inwestycje, zwigzane z drogami krajowym
(DK63, DK76) i z drogami wojewddzkimi
(DW806, DW807 i DW808) na obszarze MOF
tukowa, moga byc¢ finansowane osobno,
w ramach zdan wiasnych odpowiednich
zarzadcow drég, tj. Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie
(z finasowaniem z budzetu panstwa oraz
7rédet zewnetrznych) oraz Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Lublinie (z finasowaniem
z Budzetu Wojewddztwa Lubelskiego) oraz
zrodet  zewnetrznych, w  tym  takze
z dofinasowaniem z budzetéw wiasnych
JST MOF tukowa w formie udzielenia pomocy
rzeczowej (lub finansowej).

w
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Dla prawidtowego wdrazania i rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa szczegélnie istotne jest cykliczne
monitorowanie postepéw realizacji SUMP
dla MOF tukowa. Pozwala ono
na zweryfikowanie, czy dziatania w ramach
poszczegolnych celéw strategicznych SUMP
dla MOF tukowa sy whasciwie realizowane,
a wdrazanie SUMP dla MOF tukowa nastepuje
zgodnie z jego przyjetymi zatozeniami
i ustaleniami, a przez to, w jakim stopniu
zaspokajane sg potrzeby mieszkaricéw MOF
tukowa w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.

Podmiotem koordynujacym wdrazanie SUMP
dla MOF tukowa bedzie:

e Starostwo Powiatowe w kukowie
(poprzez wyznaczony wydziat,
albo  zespdét, albo  wskazanych
pracownikéw lub pracownika),

ktére bedzie monitorowac stopien osiggniecia
poszczegobinych wskaznikéw oraz wykonanie
projektow realizujacych poszczegélne cele
strategiczne SUMP dla MOF tukowa.

7 Monitorowanie realizacji SUMP dla MOF tukowa

Natomiast poszczegdlne ST MOF tukowa beda
odpowiedzialne za wdrazanie poszczegbinych
dziatan realizujgcych postanowienia SUMP
dla  MOF tukowa, koordynujgc je kazda
W swojej czesci w zakresie dziatarh na swoim
obszarze administracyjnym.

Kazda /ST MOF tukowa bedzie przekazywata
do podmiotu koordynujgcego informacje
i dane dotyczace realizacji dziatani za dany rok.
Przekazywane one beda w formie raportu
z realizacji SUMP dla MOF tukowa, na wzorze
przygotowanym przez podmiot koordynujgcy.

W
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Tab. 7.1 zestawiono wskazniki realizacji Celow
Strategicznych SUMP dla MOF tukowa, a w Tab.
7.2 - wskazniki rezultatu SUMP dla MOF
tukowa, dla dziatah ujetych w Pakiecie dziatan
realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa (Rozdz.
6.1), dla ktérych ustalono i przyjeto wartosci
bazowe.

Nastepnie zostaly okreslone ich oczekiwane
wartosci dacelowe w roku 2030 - zatozonym
roku zrealizowania ustalen SUMP dla MOF
tukowa.

Wskazniki oraz ich wartosci bazowe oraz
docelowe (2030) wynikaja ze wskazan
przyjetych w dokumentach strategicznych
JST  MOF tukowa, albo zostaty ustalone
na podstawie danych z Diagnozy MOF tukowa,
albo wynikajg ze wskazan dokumentow
i polityk oraz wytycznych  krajowych
i europejskich, a takze z danych GUS/BDL.

Pierwsze monitorowanie stopnia realizacji
SUMP dla MOF tukowa nastapi:

» w 2025 roku - raport za rok 2024 rok,
jako bilans otwarcia,

a nastepne cykle - w formie raportow
posrednich, odbywac sie beda:

s+ wroku 2027 (stan na koniec roku 2026),

» wroku 2029 (stan na koniec roku 2028).

Natomiast ostatni cykl monitorowania -
w formie raportu podsumowujgcego caty cykl
realizacji SUMP dla MOF tukowa, nastgpi
w roku 2031 (stan na koniec roku 2030),
jako bilans zamknigcia.

iy
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Po otrzymaniu kompletu danych i informacgji
od wszystkich JST MOF tukowa, podmiot
koordynujacy bedzie je mégt prezentowac
jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji
celéw strategicznych SUMP dla MOF tukowa,
zarbwno w formie czterech raportéw
prezentowanych w roku 2025, 2027, 2029
i 2031, jak i mozliwych dodatkowych
corocznych raportédw za kazdy poprzedni rok.

Ocena postepdw realizacji SUMP dla MOF
tukowa w zakresie celéw strategicznych
dokonywana bedzie w oparciu o skale:
od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena
celujaca).

Pozwoli to ustali¢ prawidtowy poziom
realizacji poszczegdlnych siedmiu Celow
Strategicznych  SUMP  dla  MOF  tukowa
W oparciu o osiggnietg rzeczywisty
wartosc wskaznikow monitorowania
wzgledem zatozonych wartosci docelowych
w roku 2030.

Przy wdrazaniu poszczegélnych  dziatan
ujetych w SUMP dla MOF tukowa nalezy dazy¢
do realizacji wszystkich Celdw Strategicznych
SUMP dla MOF tukowa na poziomie oceny
co najmniej bardzo dobrej (5) do konca
2030 roku.

Za osiggniecie wizji zréwnowazone;j
mobilnosci dla MOF tukowa przyjmuje sie
zrealizowanie i uzyskanie wartosci
docelowych w roku 2030 przez wszystkie
Wskazniki realizacji Celéw Strategicznych SUMP
dla MOF tukowa oraz przez wszystkie WskaZniki
rezultatu SUMP dla MOF tukowa.

Jezeli prowadzony przez podmiot
koordynujacy  monitoring  z  raportéw
posrednich wskazywa¢ bedzie na brak
lub na niewystarczajgcy postep realizacji
ustalen SUMP dia MOF tukowa
w  poszczegolnych obszarach, jednostki
je realizujgce powinny wzmocni¢ starania
w celu uzyskania zatozonych wartosci
dla wskaznikéw.

Natomiast w sytuacji braku mozliwosci
przeciwdziatania - /ST MOF tukowa powinny
zaktualizowa¢ SUMP dla  MOF tukowa
poprzez jego dostosowanie do aktualnych
i realnych mozliwosci /ST MOF tukowa.

Ze wzgledu na to, ze do roku 2030 powinna
zosta¢  zrealizowana cata zaplanowana
W Pakiecie dziatari realizacyjnych SUMP dia MOF
tukowa czeS¢ operacyjna SUMP dla MOF
tukowa (powinny zosta¢  zrealizowane
wszystkie etapy cyklu  Zréwnowazonego
Planowania Mobilnosci Miejskiej - Rys. 1.2),

a takze od roku 2028 rozpocznie sie
kolejna, nowa perspektywa finansowa UE
na lata 2028-2035 oraz pojawia sie réwniez
nowe wyzwania na kolejng  dekade,
nalezy zweryfikowac zatozenia SUMP dla MOF
tukowa, w tym trzeba bedzie przeanalizowac
nastepujgce kwestie:

czy warto kontynuowac kierunki oraz
dziatania wskazane w obecnym SUMP
dla MOF tukowa,

* czy obecny SUMP dla MOF tukowa
wymaga modyfikacji, zeby osiggngc¢
zatozone w czesci strategicznej cele,
Czy nowe uwarunkowania i mozliwosci
oraz zasady dofinasowania
nie wymagaja dostosowania do nich
zapis6w obecnego SUMP dla MOF
tukowa.

Dlatego tez, dla dalszego prawidtowego
rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa, wskazuje sie na potrzebe
zaktualizowania najdalej w 2030 roku SUMP
dla  MOF tukowa w catosci, dla kolejnego
okresu obowigzywania, z czedcig operacyjna
do roku 2040 i z czedcig strategiczng
np. do roku 2050.

'
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Przyjete dla  monitorowania  postepow
realizacji SUMP dla MOF tukowa wskazniki
realizacji Celow  Strategicznych SUMP
dla MOF tukowa, jak i wskazniki rezultatu
SUMP dla MOF tukowa, s wskaznikami SMART.

Czyli s one jednoczesdnie:
= Sperific - specyficzne:

e wynikajace z wnioskéw i wskazan
Diagnozy MOF tukowa,

e s3 dla catego obszaru wdrozenia
postanowiert SUMP dla MOF tukowa,
ze szczegblnym uwzglednieniem
specyfiki kazdego z Obszarow
Interwencji SUMP dla MOF tukowa,

» Measurable - mierzalne:

.z okreslona, konkretna i
prawidtowg jednostkg miary,
e Z wyznaczong oraz mozliwg

do prowadzenia metodg pomiaru,

« Aftainable - osiggalne:

mozliwe do zrealizowania
przez dany podmiot o-az w MOF
tukowa,

realne do wykonania i wdrozenia,

z  wykorzystaniem  dostepnych
narzedzi do ch realizacji,
« Relevant - istotne:
e sg krokiem naprzéd zaréwno

w zakresie wdrazania, jak i takze
rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF tukowa,
wptywaja bezposrednic lub takze
posrednio  przede  wszystkim
na obszary zwigzane przede
wszystkim z mobilnoscia,
planowaniem przestrzennym,
ochrong $rodowiska naturalnego,
zaz elenianiem obszaréw miejskich,
adeptacja do zmian klimatu,
zdrowiem i edukacja,

« Time-based - okreslone:

e w aspekcie kiedy  zostang
osiggniete poszczegblne dziatania
obligatoryjne z Pakietu
realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa
oraz kiedy powinny  zostac
osiggniete pozostate, fakultatywne
dziatania SUMP dla MOF tukowa,

e w zakresie ktére dziatania sg
dziataniami cigglymi, realizowanymi
przez caly okres obowigzywania
SUMP dla MOF tukowa.

Dla prawidtowego monitorowania postgpow
realizacji postanowiert SUMP dla MOF tukowa,
przyjetych zostato 17 wskaZznikéw realizagji
Celéw Strategicznych SUMP dla MOF tukowa
(Tab. 7.1), realizujacych wszystkie z 7. Celéw
Strategicznych  SUMP  dla  MOF  tukowa,
wraz z ich opisem oraz podaniem Zrodta
danych.
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Cel Strategiczny 1.
Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego

Cel Strategiczny 2,
Rozwéj mobilnosci

aktywnej

Cel Strategiczny 3.
Poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego

Cel Strategiczny 4.
Obnizanie wplywu
transportu na Srodowisko
i klimat

Tab. 7.1 WskaZniki reclizacji Celdw Strateg

10

1"

icznych SUMP dio IOF tukown

liczba weztow przesiadkowych w MOF tukowa

udziat miejscowosci i sotectw w MOF tukowa obstugiwanych autobusowym
publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej

liczha parkingéw B+R w MOF tukowa

udziat szk6t w MOF tukowa z zadaszonymi parkingami dla roweréw

tHugosc drog dla roweréw w MOF tukowa

liczba ofiar Smiertelnych pieszych w MOF tukowa rocznie

liczba ofiar smiertelnych rowerzystow w MOF tukowa rocznie

diugos¢ drég w strefach uspokojenego ruchu w MOF tukowa

udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flotach Operatorow ptz na liniach
ptz organizowanych przez ST MOF tukowa

udziat autobuséw spalinowych co najmniej z norma EURO6 we flotach
Operatoréw ptz na liniach ptz organizowanych przez JST MOF tukowa

liczba ogéinodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w MOF tukowa

szt.

szt.

km

0S.

0s.

km

szt.

2023

2024

2023

2023

2023

2022

2022

2024

2024

2024

2024

67

b.d.

10

75

100

115

46

54

27

51
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liczha Gmin MOF tukowa z obowiazujacymi suikzp lub Planami Ogéinymi Gmin,
12 uwzgledniajagcymi  zasady  planowania  przestrzennego  zorientowanego szt. 2024 2 3
na zrownowazong maobilnos¢ miejska

Cel Strategiczny 5.
Integracja polityki liczba JST MOF tukowa z obowiazujacymi strategiami rozwoju uwzgledniajacymi
: 13 i = i il A AT szt. 2024 1 4
przestrzennej idee i zasady zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej
7 transportowa
14 udz’lal powierzzhni MOF tukowa objetej obowiazujacymi mpzp w pewierzchni % 2022 723 08
ogétem MOF tukowa
Cel Strategiczny 6.
Intermodalnos¢ i rozwoj - W e | i a .
zielonej logistyki 15 dtugos¢ ulic w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdéw cigzarowych w tukowie km 2024 b.d. 25
towarowej
Cel Strategiczny 7. 1% ?ldlia} szlfé} w MaF tulfowa z?angaiow.anyc’h- w dzialania promocyjne % 2023 50 100
Akceptacja spoteczna i edukacyjne zwiazane ze zriwnowazona mobilnoscia w MOF tukowa
dla zréwnowazonej : e T " e = '
mobilnosci 17 liczba kampafm |nf({rmafyjno.p|;o?l?cyjno edukacyjnych w MOF tukowa = 2023 10 20
dotyczacych zrownowazonej mobilnosci
Zrécito: Opracowanie wiasne.
Wskaznik nr 1 a takze opcjonalnie ko nunikacji komercyjnej), mobilnosciowych/ dostepnosci  transportowej
Liczba weziéw przesiadkowych w MOF wyposazonyck w  peing infrastrukture i jest p,rezentowany taczna . liczba
sl przystankowg oraz  okctoprzystankows, takich weztow, np. 4 wezty przesiadkowe
w parkingi da roweréw B+R i/lub parkingi w MOF tukowa.
Liczba weztéw przesiadkowych - zwartych G ¥ i i ;
. § P 5 wy § .rty dla sa?mc.)chodow F_+R oraz. ‘opgonalnie Zrodto danych: dane kazdego z JST MOF
zespotéw  przystankéw  komunikacyjnych w parkingi K+R, zlokalizowarych na obszarze Lukowa
réoznych (co najmniej dwdch) rodzajow MOF {ukowa. ‘
transportu ublicznego komunikacj - . )
, p‘ - P " 8 . ( ] J Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego
wojewbdzkiej, powiatowej, gminne;j. imodaish wvestll it J .
miejskiej - autobusowej oraz kolejowej, odulshore) vraz: levestl pesicpl 6o USIHE

LA
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Wskaznik nr 2

Udzial miejscowosci i solectw w MOF
tukowa obstugiwanych autobusowym
pubiicznym transportem zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publicznej

tgczna liczba miejscowosci i sotectw w MOF
tukowa, ktére sg obstugiwane w dni robocze

publicznym transportem zbiorowym
0 charakterze uzytecznosci  publicznej,
wobec  liczby  wszystkich  miejscowosci

i sotectw w MOF tukowa.

Wskaznik ogélnie dotyczy kwestii dostepu
do  ustug  mobilnosciowych/  dostepnosci
transportowej i jest prezentowany
w  procentach, np. 98% miejscowosci
i sotectw w MOF tukowa jest obstugiwane
w dni robocze publicznym transportem
zbiorowym o charakterze uzytecznosici
publicznej.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF tukowa,
petnigcych funkcje Organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub dane
od Organizatora ptz obstugujacego liniami
komunikacyjnymi MOF tukowa.

Wskaznik nr 3
Liczba parkingow B+R w MOF Lukowa

Liczba funkcjonujgcych  ogdlnodostepnych
parkingébw  dla roweréw typu  B+R,
powigzanych z transportem publicznym

(np. przy we’le przesiadkowym),
funkcjonujgcych samodzielnie lub wspélnie
z parkingiem P+R.

Wskaznik dotyczy kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej
i prezentowany  jest w  sztukach,
np. 9 funkcjonujgcych parkingdw B+R
na obszarze MOF tukowa.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa,
Wskaznik nr 4

Udziat szk6t w MOF Lukowa z zadaszonymi
parkingami dia rowerdw

Liczba szkét posiadajgcych  zadaszone,
wielostanowiskowe parkingi dla roweréw
na swoim terenie, dostepne dla ucznidw,
wzgledem liczby wszystkich szkét w  MOF
tukowa.

Wskaznik obejmuje ogoinie kwestie
w zakresie podziatu modalnego (modalshare)
oraz dostepu do ustug mobilnosciowych/
dostepnosci transportowej, dotyczy on tacznej
liczby szkét podstawowych, szkét érednich
i szkot  zawodowych,  funkcjonujacych
na obszarze MOF tukowa. Wskaznik
prezentowany jest jako udziat procentowy,
np. 35% szk6t w MOF tukowa posiada
zadaszone parkingi rowerowe.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

Wskaznik nr 5
Diugosc drog dia roweréw w MOF tukowa

taczna dtugos¢ tras rowerowych w MOF
tukowa rozumianych jako: drogi dla roweréw,
drogi dla pieszych i roweréw, pasy ruchu
dla rowerdw i kontrapasy ruchu dla roweréw.
Do wskaznika nie zalicza sie rowerowych tras
turystycznych.

Wskaznik ogélnie dotyczy kwestii podziafu
modalnego (modalshare) oraz kwestii dostepu
do  ustug  mobilnosciowych/  dostepnosci
transportowej i jest prezentowany
w kilometrach, np. 65 km drog dla roweréw
w MOF tukowa.

Zrédio danych: dane kazdej z JST MOF tukowa
oraz GDDKIA Lublin i ZDW Lublin.

Wskaznik nr 6

Liczba ofiar Smierteinych pieszych w MOF
tukowa rocznie

Liczba ofiar $miertelnych pieszych
w  wypadkach drogowych w MOF tukowa
w danym roku.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkéw drogowych
i wynikajqcych z nich urazéw poszkodowanych
i prezentowany jest liczbg ofiar $miertelnych
pieszych.

Nawigzujgc  do  wytycznych  Narodowego
Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
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2021-2030, wskaznik zaktada ograniczenie
do roku 2030 liczby ofiar Smiertelnych
pieszych w wypadkach drogowych co najmniej
o potowe w poréwnaniu z rokiem 2022.

Zrodto dznych: GUS/BDL oraz Instytut
Transportu  Samochodowego -  Polskie
Obserwatorium Bezpieczeristwa  Ruchu
Drogowegc www.obserwatoriumbrd.pl.

WskaZnik nr 7

Liczba ofiar Smiertelnych rowerzystow
w MOF tukowa rocznie

Liczba ofiar $miertelnych  rowerzystow
w wypadkach drogowych w MOF tukowa
w danym roku.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkéw drogowych
i wynikajgcych z nich urazéw poszkodowanych
i jest prezentowany liczba ofiar $miertelnych
kierujgcych rowerem.

Nawigzujagc do wytycznych  Narodowego
Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
2021-2030, wskaznik zaktada ograniczenie
do roku 2030 liczby ofiar Smiertelnych
rowerzystbw co najmniej o potowe
w poréwnaniu z rokiem 2022.

Zrédlo danych: GUS/BDL oraz Instytut
Transportu  Samochodowego -  Polskie
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl.

WskaZnik nr 8

Dlugosé drég w strefach uspokojonego
ruchu w MOF tukowa

Dlugos¢ ulic w Miescie tukéw oraz drog
zamiejskich w gminie Lukéw i w gminie Stanin,
biegnagcych w granicach wprewadzonych
stref uspokojonego ruchu, rozumianych
jako drogi znajdujace sie w prawidtowo
oznakowanych strefach  Tempo-20/30/40
(znakami B-43/B-44) oraz w prawidiowo
oznakowanych strefach zemieszkania
(znakami D-40/D-41).

Wskaznik chejmuje ogolnie kwestie w zakresie
zatoréw komunikacyjnych, zanieczyszczenia
powietrza o0raz zarieczyszczenia  hatasem
i prezentowany jest w kilometrach tgczna
dtugoscia drdg, np. 95 km drég we wszystkich
strefach uspokojonegc ruchu w MOF tukowa.

Zrédio danych: dane /ST MOF tukowa.
Wskaznik nr 9

Udzial autobusdéw zero- i niskoemisyjnych
we fiotach Operatorow ptz na liniach ptz
organizowanych przez JST MOF tukowa

Udziat autobusoéw zercemisyjnych (o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym)
i niskoemisyjnych (z silnikami napedzanymi
paliwami alternatywnymi - np. CNG, LNG),
wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych organizowanych przez /ST

MOF tukowa, w catkowitej liczbie autobusow
objetych tymi zleceniami.

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie
emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia
powietrza oraz zanieczyszczenia  hatasem
i jest prezentowany jako udziat procentowy,
np. 46% autobuséw zero- i niskoemisyjnych
we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz
organizowanych przez JST MOF tukowa.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, obecnie udziat ten powinien
przed 2026 rokiem wynosi¢ 32%, a przed
2031 rokiem 46%.

Zrodto: dane od  Operatoréw  ptz
obstugujacych linie komunikacyjne
o charakterze uzytecznosci publicznej,
organizowane przez Organizatoréw ptz w MOF
tukowa oraz Organizatoréw ptz w MOF tukowa.

Wskainik nr 10

Udziat autobusoéw spalinowych co najmniej
z norma EURO 6 we flotach Operatorow ptz
na liniach ptz organizowanych przez ST
MOF Lukowa

Udziat autobuséw spalinowych z silnikami
spetniajgcymi co najmniej norme emisji spalin
EURO 6, wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych organizowanych przez /ST
MOF tukowa, w catkowitej liczbie autobusow
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Wskaznik obejmuje ogélnie kwestie w zakresie
emisfi gazéw cieplarnianych oraz
zanieczyszczenia powietrza, prezentowany jest
jako udziat procentowy, np. 28% autobuséw
spalinowych co najmniej z norma EURO 6
we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz
organizowanych przez /ST MOF tukowa.

Zrodto:  dane  od
obstugujacych linie komunikacyjne
o charakterze uzytecznosci publicznej,
organizowane przez Organizatoroéw ptz w MOF
tukowa oraz Organizatorow ptz w MOF tukowo.

Operatoréw  ptz

Wskaznik nr 11

Liczba ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw zeroemisyjnych w MOF tukowa

Liczba ogolnodostepnych stacji tadowania
pojazddw elektrycznych oraz stacji tankowania
pojazdéw o napedzie wodorowym,
funkcjonujacych na obszarze MOF tukowa.
Do  wskaznika wiliczajg sie wylgcznie
ogolnodostepne  stacje tadowania oraz
tankowania pojazddw zeroemisyjnych.

Wskaznik obejmuje ogélnie kwestie w zakresie
emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia
powietrza oraz  zanieczyszczenia  hatasem
[ jest prezentowany w  sztukach,
np. 16 ogdlnodostepnych stacji tankowania
i tadowania pojazddw zeroemisyjnych w MOF
tukowa.

Zrodto danych: dane /ST MOF tukowa oraz
Ewidendji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(https://eipa.udt.gov.pl/) lub aktualnie
prezentowanych ogéinodostepnie danych.

Wskaznik nr 12

Liczba Gmin MOF tukowa
z obowigzujagcymi suikzp lub Planami

Ogodinymi Gmin, uwzgledniajgcymi
zasady planowania przestrzennego
zorientowanego na Zréwnowazong

mobilnos¢ miejska

Liczba Gmin MOF tukowa, ktére w swoich
suikzp lub w Planach Ogdlnych Gmin wskazujg
obszary planowania przestrzennego
zorientowanego na zréwnowazong
mobilnos¢ miejska, w tym zgodnie z ideg
miasta 15-minutowego oraz z ideg TOD.

Wartosé wskaznika okredlana jest
na podstawie aceny opisanej w Rozdziale 2.5
Kontekst lokalny w Diagnozie MOF tukowa
w tabeli 2.2. Zgodnosc obowigzujgcych studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin w MOF tukowa z ideg
zrownowazonej  mobilnosci, w  kolumnie
Planowanie przestrzenne ukierunkowane
na mobilnosc).

Wskaznik prezentowany jest liczbg Gmin MOF
tukowa z obowigzujacymi suikzp lub Planem
Ogdlnym Gminy, uwzgledniajacymi (lub nie)

zasady planowania przestrzennego
zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢.

Zrodio danych: dane kazdej z Gmin MOF
tukowa.

Wskaznik nr 13

Liczba JST MOF tukowa z obowigzujacymi
strategiami rozwoju uwzgledniajacymi idee
i zasady zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Liczba /ST MOF tukowa, ktore w swoich
dokumentach strategicznych - strategiach
rozwoju, uwzgledniajg zasady i wymogi
rozwoju wskazywane przez idee oraz zasady
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(m.in. TOD i miasta 15-minutowe).

Wartos¢ jest okre$lana na podstawie oceny
opisanej w Rozdziale 2.5 Kontekst lokalny
w Diagnozie MOF tukowa w tabeli 2.3. Zgodnos¢
obowiqzujgcych  strategii  rozwoju ST MOF
tukowa z ideq zréwnowazonej mobilnosci,
w kolumnie  Planowanie  przestrzenne
ukierunkowane na mobilnosc).

Wskaznik prezentowany liczbg /ST MOF tukowa
z obowigzujgcymi  strategiami  rozwoju,
uwzgledniajgcymi (lub nie) idee i zasady
zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej.

Zrodio danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

w
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Wskaznik nr 14

Udziat powierzchni MOF tukowa objetej
obowigzujacymi mpzp w powierzchni
ogdétem MOF Lukowa

Wielko$¢ pokrycia obwigzujgcymi  mpzp
powierzchni MOF tukowa, wobec powierzchni
catego obszaru MOF tukowa, wykazujaca
przy tym wielkosci obszaru nieobjetego
jeszcze mpzp.

Wskaznik  prezentowany jest udziatem
powierzchni MOF tukowa pokrytej
obwiazujgcymi mpzp, np. 95% powierzchni
MOF tukowa pokrytych obowigzujgcymi mpzp.

Zrodto danych: Gminy MOF tukowa oraz
GUS/BDL.

Wskaznik nr 15

Diugos¢ ulic w strefach ograniczonego
ruchu dla pojazdow ciezarowych
w tukowie

Dlugoé¢ ulic w granicach Miasta tukow
w obszarze  stref  zakazu  wjazdu
dla samochoddéw ciezarowych (czasowego,
statego oraz dedykowanego okreslonym
grupom i rodzajom pojazdéw),
oznakowanego znakami B-5.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie

emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczenic
powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem

i jest prezentowany w klometrach,
z zaokragleniem do petnych 100 metrow,
np. 20,4 km ulic w tukowie w strefach
cgraniczonego rucku dla pojazdow
ciezarowych.

Zrédto danych: dane Urzedu Miesta tukéw
lub Zarzadu Drég Miejskich w tukowie.

Wskaznil nr 16

Udziat szkot W MOF tukowa
zaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig w MOF tukowa

Liczba szkét w MOF tukowa zaangazowanych
w dziatania promocyjne i/lub uczestniczacych
w dziataniach edukacyjnych w ramach
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa, wobez liczby wszystkich szkét w MOF
tukowa. Do wskaznika zaliczajg sie szkoty
podstawowe, srednie i zawodowe.

Wskaznik ogolnie dotyczy wszystkich kwestii
zwigzanych z mobilnoscig i jest prezentowany
w procentack, np. 85% szkét w MOF tukowa
jest zaangazowanych w dziatania promocyjne
oraz w dziatania 2dukacyjne, zwigzane
ze zrdwnowazong mobilnoscig miejska w MOF
tukowa w danym roku.

Zrodto danyct: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

Wskaznik nr 17

Liczba kampanii informacyjno-
promocyjno-edukacyjnych w MOF tukowa
dotyczacych zréownowazonej mobilnosci

taczna liczba  kampanii  informacyjnych,
promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa, bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wykorzystania  alternatywnych  wzgledem
samochodu osobowego srodkow transportu

(szkolenia, spotkania edukacyjne
i informacyjne, promowanie transportu
publicznego i przemieszczen na  krotkie

odlegtoéci bez wuzycia samochodu itp.),
przeprowadzona przez JST MOF tukowa.

Wskaznik  dotyczy  wszystkich  kwestii
zwigzanych z mobilnoscig i jest prezentowany
w sztukach, np. 11 kampanii informacyjno-
edukacyjnych w MOF tukowa w danym roku.

Zrodto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

L
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Natomiast dla prawidtowego monitorowania tukowa realizujgcych postanowienia SUMP obowiazujgce wskazniki SUMI, wraz z ich
postepow realizacji SUMP dla MOF tukowa, dla MOF tukowa oraz jego wizje, wybrany opisem i podaniem Zrddta danych.
przyjeto 7 wskaznikéw rezultatu SUMP dla MOF scenariusz rozwoju i cele strategiczne oraz

Tal. 7.2 Wskoiniki rezuftatu SUMP dic MIOF tukowa

A udziat podrézy samochodem osohowym w transporcie pasazerskim po MOF tukowa % 2019 72 n
B liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w MOF tukowa rocznie l. zgonéw / 100 tys. mieszk. 2019 6,9 3,5
C liczba lokali mieszkalnych w tukowie narazonych na hatas drogowy Lown 2 55 dB szt. 2012 353 89

mieszkaricy MOF tukowa z bardzo dobrym lub dobrym dostgpem do publicznego transportu

D 2 % 2023 47 48
zbiorowego

£ Faly cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasaierskiego 0w tona-ch (ek\’lv.') / 2019 10722 10 500
i towarowego w MOF tukowa 100 tys. mieszkancow

. emisje zanieczyszczers powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasaterskiego i towarowego PM 2,5 w kg ekw. / 2019 1518 1300
(spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF tukowa 100 tys. mieszkaficéw

Zrédio: Opracowanie wtasne.
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Wskaznik rezultatu A

Udziatl pocrézy samochodem osobowym
w transporcie pasazerskim po MOF
tukowa

Sredniodobowy udziat podrézy samochodem
osobowym w transporcie pasazerskim po MOF
tukowa (ruch roczny), na podstawie modelu
ruchu, tj. dotyczacych podrézy wewngtrz
obszaru MCF tukowa o motywacjach: dojazdy,
stuzbowe oraz  inne,  wykonywanych
systemami transportowymi - samochod
osobowy i transport zbiorowy.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego
(modalshare) i jest prezentowany udziatem
procentowym, np.. 70% podrézy po MOF
tukowa realizowanych jest samochodem
osobowym.

Zrodto: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT,
wersja 2.0), w zakresie MOF tukowa.

Wskaznik rezultatu B

Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych w MOF tukowa rocznie

kaczna liczba zgondéw stwierdzonych w ciggu
30 dni w nastepstwie wypadku
komunikacyjnego na obszarze MOF tukowa
w skali roku, przeliczany na 100 tys.
mieszkancow MOF tukowa.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkéw drogowych
i wynikajgcych z nich urazéw poszkodowanych
i jest prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys.
mieszkancéw, np. 4,5 ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancéw w MOF tukowa w danym roku.

Jest to wskaznik nr 5 - Smiertelne wypadki
drogowe,  opracowany  przez  Komisje
Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMI) w celu przeprowadzania
znormalizowanej oceny systeméw mobilnosci
craz pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych
craktyk lub polityk w zakresie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Zgodnie z obowigzujgcymi  wytycznymi
Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2021-2030, zaktadajgcymi
ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar
¢miertelnych i ciezko rannych w wypadkach
drogowych o 50% w poréwnaniu z rokiem
2019, jako rok bazowy orzyjety jest rok 2019.

Zrodto  danych: GUS/BDL oraz Instytut
Transportu  Samochodowego -  Polskie
Obserwatorium  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego www.obse -watoriumbrd.pl.

Wskaznik rezultatu C

Liczba lokali mieszkalnych w tukowie
narazonych na hatas drogowy Lown 2 55 dB
taczna liczba lokali mieszkalnych w kukowie,
ktére narazone sa na hatas komunikacyjny
pochodzacy od ruchu drogowego, oceniany
wskaznikiem Lpwn = 55 dB.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia
hatasem | jest prezentowany liczbg lokali
mieszkalnych np. 125 lokali mieszkalnych
w tukowie jest narazonych na hatas drogowy
o wartosci Lown =55 dB.

Zrédio danych: Strategiczna Mapa Hatasu
lub Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdéw w woj. lubelskim
lub aktualny program ochrony srodowiska.

Wskaznik rezuitatu D

Mieszkaricy MOF tukowa z bardzo dobrym
ilub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy:

e liczby mieszkaficow MOF tukowa,
ktérzy w odlegtosci 417 m w linii
prostej dla autobuséw i analogicznych
$rodkdéw  transportu  publicznego
(odpowiadajgcej odlegtosci 5 minut
dojécia pieszo) lub 833 m w linii prostej

iy
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dla kolei (odpowiadajgcej odlegtosci
10 minut dojscia pieszo) od miejsca
zamieszkania, maja dostep
do  przystankéw  zapewniajacych
bardzo dobry dostep do transportu
zbiorowego,

* potowy mieszkancow MOF tukowa,
ktérzy w odlegtosciach jak wyzej,
majg dostep do  przystankéw
zapewniajgcych dobry dostep
do transportu zbiorowego,

w  liczbie wszystkich mieszkafcéw MOF
tukowa. Dla obszaru zamieszkatego
przez ponizej 100 tys. mieszkaricow bardzo
dobry dostep to powyzej $rednio 4 potaczen
na godzing od 6:00 do 20:00 (w zasiegu
grup przystankdw w sumie), a dobry dostep
to powyzej srednio 4 potgczen na godzine.

Wskaznik dotyczy kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/  dostepnosci  transportowej
i prezentowany jest udziatem procentowym,
np. 72% mieszkancéw MOF tukowa ma bardzo
dobry lub dobry dostep do publicznego
transportu zbiorowego

Jest to wskaznik nr 6 - dostep do ustug
w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMI) celem

przeprowadzania  znormalizowane; oceny
systemow mobilnosci oraz pomiaru ulepszers
wynikajacych z nowych praktyk lub polityk
W zakresie zréwnowazonej
miejskiej.

mobilnosci

Zrodto danych: dane Gmin MOF tukowa oraz
Organizatordw ptz w MOF tukowa.

Wskaznik rezultatu E

Caty cykl emisji gazow cieplarnianych
ze  wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego w MOF
tukowa

Emisja gazéw cieplarnianych CO, w tonach
(ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancéw
MOF tukowa, obliczana zgodnie z metodyka
EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik dotyczy kwestii  emisji  gazéw
cieplarnianych i jest prezentowany wartoécia
CO: w tonach (ekw.), np. 10 502 t CO..

Jest to wskaznik nr 7 - emisja gazéw
cieplarnianych, opracowany przez Komisje
Europejska dla zréwnowazonej mobilnoéci
miejskiej (SUMI).

Zrédio danych: Zintegrowany Model Ruchu
(CUPT, wersja 2.0).

Wskaznik rezuitatu F
Emisje zanieczyszczen
ze  wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe
i niespalinowe dla PM2,5) w MOF tukowa

Emisja pytdw PM 2,5 w kg PM 2,5 ekw. W skali
roku na 100 tys. mieszkancow MOF tukowa,
obliczona zgodnie z metodykg EMEP/EEA

dla transportu drogowego.

powietrza

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia
powietrza i prezentowany jest wartoscig
kg PM 2,5 ekw., np. 1 408 kg PM 2,5/ 100 tys.
mieszkaricow w MOF tukowa.

Jest to wskaznik nr 3 - emisja zanieczyszczen
powietrza,  opracowany przez Komisje
Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMI).

Zrodio danych: Zintegrowany Model Ruchu
(CUPT, wersja 2.0).

I
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku, uchwata nr XXIV/406/2021
Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia
29 marca 2021 r.

Plan zagospodorowania  przestrzennego
wojewodztwa lubelskiego, uchwata
nr X/162/2015 Sejmiku  Wojewoédztwa

Lubelskiego z dnia 30 pazdziernika 2015 r.
Program Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030
(z perspektywg do 2040 roku), uchwata

nr DXXX11/9404/2023 Sejmiku
Wojewodztwa  Lubelskiego  z  dnia
30 grudnia 2023 r.

Strategia rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne
Mazowsze, uchwata nr 72/22 Sejmiku

Wojewoddztwa dnia
24 maja 2022 r.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku,
uchwata nr 515/313/22 Zarzadu
Wojswodztwa Mazowieckiego z  dnia
5 kwietnia 2022 r.

Plar  Zagospodarowania
Wojewddztwa  Mazowieckiego, — uchwata
nr 22/18 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 19 grudnia 2018 r.

Mazowieckiego z

Przestrzennego

10.

13.

Program. Rozwoju Powiatu tukowskiego
nc lata 2021-2030, uchwata
nr XX1/209/2020 Rady Powiatu
tukowskiego z dria 18 grudnie 2020 r.
Strategia Rozwoju Ponadlokalnego
tukowskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2020-2030, uchwata nr L/36£/2021 Rady
Miasta Lukéw z dnia 25 listopada 2021 1.
Strategia Rozwoju Ponadlokalnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego tukowa
na lata 2021-2030, uchwata nr L/340/2022
Rady Powiatu tukowskiego z dnia
15 grudnia 2022 -.

Strategia Rozwoju Lokalnego Miasta tukow
na lata 2015-2020, uchwata nr V/30/2015
Rady M asta tukow z dnia 25 lutego 2015r.

. Program Rozwoju Gminy tukéw na lata 2076-

2020 z perspektyvg do 2025,

. Strategia Rozwoju Gminy Stenin na lata

2007-2020, uchwata nr XIl/ 78 /08 Rady
Gminy Stanin z dnia 4 lutego 2008 r,

Plan zrswnowazonego rozwoju publicznego
transportu  zbisrowego  dia  Powiatu
tukowskiego (Zmieniony Plan Transportowy),
uchwata nr XL/307/2022 Rady Powiatu
tukowskiego z dnia 22 kwietnia 2022 r.
(pierwctny Plan - uchwata
nr XXIX/282/2013 z dnia 20.12.2013 r,,
aktualizacje Plaru - uchwata ar X/94/2015

14,

15.

16.

17.

18.

19.

zdnia 18.12.2015 r., uchwata
nrXv/171/2020 z dnia 9.06.2020 r.,
uchwata nr  XX1/207/2020 z dnia
18.12.2020r., uchwata nr XL/307/2022
z dnia 22.04.2022 r.)

Program Ochrony Srodowiska Powiatu
tukowskiego na lata 2017-2024, uchwata
nr XXI11/180/2017 Rady Powiatu
tukowskiego z dnia 29 marca 2017 r.
Strategia rozwoju lokalnego miasta tukow
na lata 2015-2020, uchwata nr V/30/2015
Rady Miasta tukéw z dnia 25 lutego 2015 .
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta
tukéw na lata 2021-2024 z perspektywq
do 2028 roku, uchwata nr LII/382/2022
Rady Miasta tukéw z dnia 27 stycznia
2022 r.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
tukéw na lata 2022-2025 z perspektywq
do roku 2029, uchwata nr LXIV/427/2023
Rady Gminy kukéw z dnia 27 stycznia
2023r.

Program  Ograniczania
dla Miasta tukow,
nr XVHi/154/2019 Rady Miasta
z dnia 18 grudnia 2019 .

Pian Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
tukow, uchwata nr LXXXII1/641/2023 Rady
Miasta tukdéw z dnia 30 listopada 2023 r.

Niskiej — Emisji
uchwata
tukow
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20.

21.

22,

23.

24,

25,

Lokalny Program Rewitalizacji Miosta tukéw
na lata 2017-2022, uchwata
nr XXXVII/268/2017 Rady Miasta tukéw
z dnia 29 czerwca 2017 r.

Studium  uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta
tukdéw, uchwata nr LXX/534/2023 Rady
Miasta tukéw z dnia 26 stycznia 2023 r.
Studium  uwarunkowarnn | kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego gminy
tukow, uchwata nr XLVIII/352/2022 Rady
Gminy tukéw z dnia 2022 r,

Studium  uwarunkowari i kierunkdéw
zagospodarowania  przestrzennego gminy
Stanin, uchwata nr XvI1/159/2001 Rady
Gminy w Stanin z dnia 28 czerwca 2001 r.
Strategia na  Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq
do 2030 r.), uchwata nr 8 Rady Ministrow
z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P. 2017,
poz. 260)

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2030, uchwata nr 102 Rady Ministrow z
dnia 17 wrzeénia 2019 r. (M.P. 2019, poz.
1060)

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, uchwata nr 106
Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r.
(M.P. 2019, poz. 1054)

Krajowa Polityka Miejska 2030, uchwata
nr 136 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca
2022 r. (M.P. 2022, poz. 746)

Krajowy Plan no Rzecz Energii i Kiimatu
na lata 2021-2030, przyjety przez Komitet
do Spraw Europejskich na posiedzeniu
w dniu 18 grudnia 2019 r.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
(z perspektywq do roku 2032), uchwala
nr218/2023 Rady Ministréw z dnia
14 listopada 2023 r.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku,
obwieszczenie Ministra Klimatu
i Srodowiska z dnia 2 marca 2021 r. (M.P.
2021, poz. 264)

Polska Strategia Wodorowa, uchwata nr 149
Rady Ministréw z dnia 2 listopada 2021 r.
(M.P. 2021, poz. 1138)

Polityka  Ekologiczna  Paristwa 2030 -
Strategia rozwoju w obszarze Srodowiska
i gospodarki wodnej, uchwata nr 67 Rady

33.

34.

35.

36.

37.

Ministréw z dnia 16 lipca 2019 . (M.P. 2019,
poz. 794)

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2021-2030, uchwata nr 2/2021
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego z dnia 30 wrzesnia 2021 r.
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci, przyjety przez Rade UE w dniu
8 grudnia 2023 r.

Program Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027, decyzja wykonawcza nr C(2022) 7156
Komisji Europejskiej z dnia 6 pazdziernika
2022r.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Powiatu
tukowskiego, uchwata nr LIX/398/2023
Rady Powiatu tukowskiego z dnia
4 sierpnia 2023 r.

Rzqdowy program budowy lub modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025,
uchwata nr 63/2021 Rady Ministréw z dnia
19 maja 2021 r.
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